FELAKETE DONUSMEYEN, GUVENLIi SEYAHAT VATANDASLIK HAKKIDIR

Kuzey Marmara Otoyolu, Sakarya lli Tekeler Mevkii’'nde yasanan trafik kazasinda 10 kigi
hayatini kaybetti, 61 kisi yaraland..

Oncelikle; 3'li yolcu otobiisii olmak (izere yedi aracin karistigi zincirleme trafik kazasinda hayatini
kaybeden vatandaslarimiza rahmet, yakinlarina sabir ve yaralilarimiza acil sifalar diliyoruz.

Kazaya karsin ilk agiklamalar; sabah saat 04.36'da Sakarya'da meydana gelen kananin yogun sis
sebebi ile yavaslayan bir kamyonete arkasindan gelen yolcu otoblslnin garpmasi ve daha sonra
bu araglarin arkasinda gelen iki yolcu otobusd, iki tir ve diger araclarin kazaya karismasi suretiyle
yedi aracin karistigi zincirleme trafik kazasi yasandidi seklindedir. Ayrica; otoblisten inen yolculara
arkadan gelen araglarin garpmasi sebebiyle yasanan can kayiplarinin oldugu da ifade edilmektedir.

Olumsuz doga kosullari her zaman olusabilmekte, ancak can ve mal kayiplari yasandiginda bu
oldugu gibi afete déntismektedir.

Doga olaylarinin afete donlismemesi igin gerekli tedbirlerin alinmasi igin yillardir bilimi, teknigi
kendine yol belirlemis olan kurum, Makina Mihendisleri Odasi olarak sik sik bu konular ile ilgili
uyarilarda ve bilgilendirmelerde bulunmaktayiz.

Bu bdlgenin sis yogunlugu olan bir bolge olup olmadigi, sisin surekli yasandidi bir bolge ise yeterli
yol sinyalizasyonlarin bolgede bulunmadigi gorilebilmektedir.

Diger yandan 1 Temmuz 2022 tarihi itibariyla otoyollardaki hiz limitlerinin artiriimasina yonelik
kararin, yanlis ulagim politikalarinin sonucu oldugunu diistiindigimuizi yinelemek isteriz. Odamizin
bu konuyla ilgili 3 kere uyari niteliginde basin agiklamasi yaptigini ve kurumlari uyardigini ayrica
belirtmek isteriz.

Daha 6nce devlet yollarinda daha sonra da otoyollarda bilimsel temeli olmayan hiz limiti artirimi,
Ulkenin trafik glvenligi politikalarinda sorun oldugunu disindirmekte ve asagida da belirtecegimiz
gibi daha birgok sorunun ¢6zim bekledidi, ancak defalarca talep etmemize ragmen ¢ozilemeyen
sorunlarin buydk can ve mal kayiplarina neden oldugu bir kez daha aci sekilde gértlmustir. Bu
nedenle asagidaki dnerilerimizin dikkate alinmasini istiyor, diliyoruz.

e Ulkemizde yolcu ve yiik tagimaciliginda, deniz ve demiryolu yolcu tagimaciligina agirlik
veren, ayrica Toplu Tasimaciliga 6ncelik veren bir Ulasim Master Planina ihtiyag vardir.
Enerji verimliligi temelinde yolcu tasimaciliginda demiryolu/rayli tasimaciliga oOncelik
verilmelidir.

e Hiz konusundaki ilk ve &éncelikli énerimiz, hatali olan hiz siniri artirrmi kararinin geri
¢ekilmesi, uzun arastirmalar sonucunda trafik glivenligi agisindan eski hiz limitlerine geri
donidlmesidir. Hiz denetimleri ile beraber serit disiplini ve takip mesafesi denetimleri de
yapilmahdir.

e Karayollari Trafik Kanunu'’nun gindn sartlarina uygun ve trafik glvenligini gdzetecek
sekilde yeniden duzenlenmesi, hiz sinin asimi ile hiz sinirlayici ekipman
sokumul/iptalinin AGIR KUSUR arasinda sayilmasi gerekmektedir.

e Hiz sinirlayicilan iki yonli yollarda kamyonlarda 85 km/h, otoblslerde 80 km/h;
boéliinmiis yollarda kamyonlarda 85 km/h, otobuslerde 90 km/h; otoyollarda ise
kamyonlarda 90 km/h, otobuslerde 100 km/h olarak yeniden ayarlanmali ve denetimlerin
surekliligi saglanmaldir.

e Arag servisleri, denetlenmeli, arag bakimlarinin yetkili servislerde yapilmasi saglanmali,
merdiven alti uygulamalar énlenmelidir.

e Sadece Ulkemize uygulamalarla; AdBlue/DPF/EGR/Elektronik surls sistemi
ESP/AEBS/LDW sistemlerinin iptalleri engellenmeli, bu islemleri yapanlar hakkinda kararli
denetimlerle 6nlemler alinmali, hatali araglar uygun hale getiriimelidir.



o Trafikte yogun olarak kullanilan ticari araglar ve eski ara¢ parki g6z 6éniine alinmali, Makina
Mihendisleri Odasi teknik yardimi ile su anda yapilan yillik kontrole ilave olarak araclar
yilda ¢ kez teknik servislerde detayli muayeneye alinmalidir. Basta Alimanya olmak
Uzere birgcok Ulkede yilda ¢ kezyapilan teknik denetimler Avrupa ulkeleri
standartlarina uygun duruma getirilmelidir.

o Ozellikle “kamusal” bir gérev olan toplu tasim (otoblis, servis araglari) siriiciilerinin calisma
kosullari dizenlenmeli ve siki bir sekilde denetlenmelidir. Sirlcli uykusuzlugundan
kaynakli kazalar bu alanda yeni diizenlemeler yapilmasini ve bu araglarin uygun teknik
ekipmanla (uyku, serit vs sensorleri) donatilmasini ve bunlarin siki bir denetimini
gerektirmektedir.

e Ozellikle yolcular, araglar seyir halinde iken basta emniyet kemeri olmak (izere kisisel
guvenlik gereklerine uymali, bunun saglanmasi ic¢in gerekli tedbirler (kemer algilayici gibi)
alinmaldir. Emniyet kemeri takilmadan seyahate izin vermeyecek kurallar ve denetimler
getirilmelidir.

Basta denetim olmak Uzere teknik altyapi, mevzuat ve uygulamalar kamusal bir gorevdir ve
piyasanin insafina birakilamaz. En basta, yukarda dile getirdigimiz 6nerilerin dikkate alinmamasi
ile bu alanda denetim ve gozetimler artirimadikca, 6lumlu ve yaralanmali kaza gormeye devam
edilecektir. Karayollarinda guvenli seyahat etmek her vatandasin hakkidir.

Ulasim politikalarinin olusturularak buna uygun yatirrmlarin yapilmasi, teknik altyapinin
olusturulmasi, mevzuat diizenlenmesi ve denetim kamunun goérevidir. Odamiz bu konuda yapilacak
her tir galismaya aktif destek vermeye devam edecektir.
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