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OZET

Ulkemizde yasal olarak 01.01.2012 tarihinden itibraren olmak iizere, akredite muayene
kuruluglar1 tarafindan periyodik kontrol faaliyetleri yiiriitiilmektedir. Her gecen giin yeni
montajlar ve mevcut asansorler olarak muayene edilen asansérlerin sayilari artmaktadir. Bu
muayenelerin daha etkin ve muayene kriterlerinin taraflarca daha iyi anlasilmasi i¢in T.C.
Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 himayesinde teknik komite biinyesinde periyodik iyilestirme
calismalar1 yapilmaktadir. Bu bildiri ile amacglanan bu kriterlerin uygulamadaki farkli
yorumlamalar1 ve muayene imkani olmayan kriterlerin tespiti ile muayene kriterlerinin
iyilestirme ¢aligmalarina katki saglamaktir.

4 Mayis 2018 tarihli ve 30411 Sayili Asansor Periyodik Kontrol Yoénetmeligi Ek’i igerisinde
yayimlanan asansor periyodik kontrol kriterleri (EK 05.A Elektrik Tahrikli Asansérler Igin
Kontrol Kriterleri, EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansorler i¢in Kontrol Kriterleri, Ek 06.A
Hidrolik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol Kriterleri, Ek 06.B Hidrolik Tahrikli Asansorler Igin
Kontrol Kriterleri) belirlenmis olup, TURKAK tarafindan akredite edilmis muayene
kuruluslarinca denetimlerde kullanilacak olan kontrol kriterleri belirlenmistir. Muayene
kuruluslart tescil oncesi ilk periyodik kontrollerini bu maddeleri baz alarak kontrollerini
gergeklestirmektedirler.

1 Ocak 2019 tarihi itibariyle Makine Miihendisleri Odasi tarafindan gergeklestirilmis Tescil
Oncesi Ilk Periyodik Kontrollerle alakali en ¢ok hangi uygunsuzluklarin yazildigi, asagida
listelenmis olup, goriilecegi lizere bazi maddelerin bu kontrollerde, 6zellikle fazlaca kusur
olarak ortaya ¢iktig1 gozlemlenmistir. (Cizelge—1)

e ilk sirada proje kontrolii icin inceleme yer almaktadir. Basvuru sirasinda Asansor
Kapsami belirlenmesi i¢in onayli proje i¢in istenmekle beraber, her ne kadar onaylanmig
olan proje basvuru evraklarinda ibraz edilse de, kontrol sahasinda bulundurulmasi
gerekliligi atlanmaktadir. Ayrica, kapt olgiileri, kap1 tipi, hiz1 ve durak sayisi ile ilgili
bazen projeden farkli durumlar karsilasilsa da, bu durum nadiren olusmaktadir.

e Ilk edisyonu 2003 yilinda olan TS EN 81-28 standardi, ‘6zellikle’ TS EN 81-20 ile
hayatimiza girdi (Standardim ilk yayim tarihi 2003 olsa da). Her ne kadar bir “Kurtarma
Servisleri” iilke ¢apinda bulunmasa da, asansoriin sinirlari iginde (kabin ici, kuyu dibi ve
kabin {istii) mahsur kalma durumunda her daim yardim isteme islevi i¢in tasarimlanmig
bu cihazin maalesef sahadan sahaya tasindigi, bu yiizden kontrollerde ¢ogu zaman
goriilemedigi anlasilmaktadir.

e Piyasaya arz kosullarinca, son kontrolleri yapilan asansorlerin uygunluk sonrasi tescil
oncesi ilk periyodik kontrollerinde ise, etiket yapistirilmamasi ile ilgili birgok durumun
olustugu goriilmektedir. Ozellikle S1ginma Alanlar etiketleriyle, cok farkli cesit kurtarma
talimatlar1 bu konuda kilit rol oynamaktadir. Tek tip kurtarma talimatinin tiim asansorlere
yapistirildigi gézlemlenmekle beraber; UCM ¢oziimleri, Dislili/Dislisiz Tahrik Motoru ve
Kumanda Panosu farkliliklari nedeniyle her biri farkli kurtarma tiplerinin oldugu
agikardir.
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Siginma Alanlariyla ilgili durumda hem kabin iistii hem de kuyu dibi i¢in 6zellikle réleve
sonras1 zayif tasarimlardaki problem sahaya yansimakta, piyasaya arz edilen modiiliin
tipi, ilk tescil oncesi periyodik kontroliinde goriilen uygunsuzluk sebebi sonrasi modiil
tiirliniin  degismesine sebep olmakta ve de bu durum yasal acgidan aykirilik teskil
etmektedir. Bu durum bir hayli fazla olmasi sebebiyle, hem Onaylanmis Kurulus
ayaginda hem de Monte Edenin Son Kontrolii agisindan ne denli ¢eliski olustugu
goriilmektedir. Unutulmamalidir ki, Tescil 6ncesi ilk periyodik kontrol, piyasaya arz
edilmis bir asansoriin denetimidir ve bu tarz biiyiik hatalarin olmasi, Sektdriimiizdeki sag
ayaklarinin vahametini gozler oniline sermektedir. A¢ik¢a, uygun olmayan bir asansoriin
piyasaya arz edilmis olmasi, sayet ki Tescil dncesi ilk periyodik kontrollerin olmamasi
durumunda neler olurdu sorusunu bir kez daha giindeme getirmektedir.

Uzerinde durulmasi gereken bir diger nokta ise, periyodik kontrollerde kontrol
mekanizmasi agisindan zor veya imkansiz olan 6l¢iim ve ibraz noktalaridir. Yiiksek
oranda uygunsuzluk olarak isaretlenen “Kabin iginde kullanilan aynalar veya diger cam
tamamlayicilar, kirilabilir malzemeden ise TS EN 12600 standardi Ek C’ye gore B veya
C moduna uygun olmalidir. (Ek C'de Tip B ve C olarak gegen camlar: termal olarak
temperlenmis silikat emniyet cami, lamine emniyet camu, telli cam, parlatilmis telli cam
ve filmle kaplanmis temperli cam)” maddesinin bir ¢ok durumda uygunlugunun nasil
cevaplanacag@i muayene personeli tarafindan kafa karisikligi yaratmaktadir. Krom aynalar
bu durumun disinda olmasi farkli bir konu iken, o6zellikle gesitli aynalar ve kabin
finislerinin cam olmasi durumunda bahsi gegen standard gore yapilip yapilmadiginin
yorumu muayene uzmanindan ¢ok, dis tedarik¢iden satin alinan bu {iriiniin kontrolii ve
garantisi monte eden firmada olmalidir. Ayrica, hepimiz biliyoruz ki, bu ayna ve camlarin
testlerinde, uygun bir iriin gibi goriinmesinin Otesinde; kirilabilirlik, biitiinliigiin
bozulmamas1 ve standardin gerektirdigi sartlarin ve testlerin yapilip yapilmadig
bilinmemektedir. Bu durum piyasaya arz edilen Asansor standardinin uygulanmasi
acisindan risk teskil etmektedir. Bunun disinda bir 6rnek verilmesi gerekirken “1000
N’luk bir kuvvet korkulugun en fstiindeki herhangi bir noktaya dik agilarda
uygulandiginda, 50 mm’den daha biiyiikk elastik deformasyon gdstermeden
dayanmalidir.” , “Kabin tavam1 ve varsa imdat kapagi kalici bir sekilde bicim
degistirmeden, her noktasinda her biri 1000 N olarak hesap edilen iki kisinin yiikiinii 0,2
m x 0,2 m’lik bir alanda tasiyabilmelidir.” gibi maddelerin en azindan “pratik” uygulama
veya ibraz edilme noktasinda tartisilmas1 gereken noktalardir.

Bilindigi tizere, 31 Mayis 2020 son tarihli EN 81-70 standardi igin; piyasaya arz edilecek
asansorlerde uygulanmasi gereken sartlarin yeni versiyonu ile birlikte Avrupa ile beraber
devreye girmis olup, muayene kuruluslarinin bu “tarihten itibaren” gerektigi sekilde
kontrollerini bu versiyona gdre yapmalarindan sorumluydular. Ayrica ilgili tiim taraflar
(Asansdr Monte edenler, kabin imalat¢ilari, buton imalatg¢ilar1 vs) bu sorumluluklarint bu
standart ile yerine getirmeleri gerekirken, goriildiigii {izere bu konuda hala aksiyon
almayan paydaslar bulunmaktadirlar. Vahim olan kisim ise, bu konuyu gérmezden gelen
tiim bu sektor bilesenleri, periyodik kontrollerin sonraki senelerinde bu uygunsuzluklarin
tespitinde ne yapacaklarin1 sasirmalari. Ote yandan, AB ile imzalanan Giimriik Birligi
Anlagmas1 uyarinca Tiirkiye AB'nin iriinlere iliskin teknik mevzuatini uyumlagtirmay1
taahhiit etmesi dolayisiyla, standartlarin goniillii uygulamast olmasina karsin,
tilkemizdeki teknik mevzuatlardan otiirii, kullanilmas1 gereken EN standartlarinin giincel
versiyonlarinin da uygulanmasindan sektoriin tiim bilesenleri sorumludur. Dayanak ise
Asansor Yonetmeligi 2014/33/AB EK-I Madde 1.2 “Her asansériin tastyicisi bir kabin
olmalidir. Bu kabin, asansér monte eden tarafindan belirlenen, asansoriin tasiyacagi azami
kisi sayisina ve anma yiik degerine karsilik gelen boslugu ve mukavemeti saglayacak
sekilde tasarlanir ve imal edilir. Asansoriin insan tasima amacli olmasi durumunda ve
boyutlari izin vermesi halinde, kabin engellilerin girisini ve kullanimini zorlastirmayan ve
bu kisilerin kullanimini kolaylagtiran uygun tanzime imkéan saglayacak sekilde tasarlanir
ve imal edilir.” ifadesinde yer alan ve tasiyici baslikli kistmdadir. Dolayisiyla CE isareti
ilistirilmesi hususunun boyutlarmin ne oldugu net olarak goriilmektedir. Son olarak
muayene ile belgelendirmenin birbirinden farkli kavram oldugunu tekrar hatirlamak
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gerekirse, tabiri caizse muayene bir deniz ise, belgelendirme bir okyanustur. Bu hususun
karigtirilmamasi gerektigi unutulmamalidir.

Tiim bu bilgiler 15181nda yeni/giincel tanimli maddelerin olmasi gerekliligi asikardir. Her ne
kadar CE etiketi bulunan bir {irliniin piyasaya arz kosullar1 zaten belli iken, muayene
kuruluslarmin en basta uygulamasi gereken maddelerin gilincellenmesi, standartlarin yeni
versiyonlari, muayenede uygulanmasi imkansiz maddeler, sehven yapilmis maddelerin yerleri
konusu sonucunda kacinilmaz olmustur. Giincel versiyon ve uygulanabilirligi agisindan
tarihlerde bir ¢ok farklilik olabilecegi neticesinde hem muayene kuruluslari arasindaki
harmonizasyon hem de biitiin bu tarihlerin karigtirilmamasi agisindan bu detaylara da
deginilmesi gerekmektedir. Konuyla alakali bazi basliklar soyledir:

e EN 81-70:2018 ‘in 31.05.2020 yiiriirliige girmesiyle beraber ek/revize maddelerin
eklenmesi gerekmektedir.

e EN 81-71:2018+AC:2019 standardi 31.05.2020 tarihinde yiirlirlige girmistir ve
maddeleri tanimlanmalidir.

e EN 81-72:2015 standardi 31.08.2017 tarihinde yiiriirliige girmistir ve maddeleri
tanimlanmalidir.

e EN 81-73:2016 standardi 31.08.2018 tarihinde yiiriirlige girmistir ve maddeleri
tanimlanmalidir.

e EN 81-22:2014 standardi 30.11.2014 tarihinde yiirlirliige girmistir ve Egimli
Asansorler i¢cin maddeler tanimlanmalidir.

Cizelge — 1. 01.01.20121- 05.10.2021 arasi1 gergeklestirilen Elektrikli Asansor tescil kontrolleri
strasinda yazilmis en fazla uygunsuzluklar

Asansoriin kabin 6lgiileri, kapi 6l¢iileri, kapi tipi, hiz1 ve durak sayisi
ilgili idarenin onayli avan veya uygulama projelerine uygun olmalidir.
(Tescil oncesi ilk periyodik kontrolde veya kaza sonrasinda yapilacak
periyodik kontrolde proje incelemesi yapilir.)

1360

Yardim edecek kisiye dair binada/yapida s6z konusu mahalin
bulunmamas1 durumunda, bir kurtarma servisi (Yetkili servis olabilir.)
ile siirekli irtibat i¢in iki yonlii sesli iletisim saglayan bir uzaktan alarm 1347
sistemi bulunur. Bu alarm sistemi TS EN 81-28’e uygun olmalidir.
(madde 5.12.3.1)

Kabinde asansor seri numarasi, imal y1l1 ve monte eden firma adi

olmalidur. 1080

Kabin gatisi lizerinde, madde 5.2.5.6.1°¢ gore kabin en iist konumunda

oldugunda,
1067
1.Tip 1 i¢in dik durus 0,40x0,50x2 metre olmalidir.

2. Tip 2 i¢in ¢dmelmis vaziyetteki durus 0,50x0,70x1 metre olmalidir.

Kabinin en az bir yan duvarina tutamak monte edilmelidir. Tutamagin
iist kenarinin kabin tabanmdan ytiksekligi (900 + 25) mm déhilinde 987
olmalidir. (TS EN 81-70 madde 5.3.2.1)

Makina/makara mekanlarina giris i¢in kullanilan giris kapilar1 ve déseme
kapaklar1 anahtarli kilitlerle donatilmali ve bu kilitler igeriden anahtarsiz 976
acilabilmelidir.

Kabin/kars1 agirlik giivenlik tertibatindaki/hiz regiilatoriindeki

eksiklikler giderildikten sonra test takip kontroliinde yapilacaktir. s
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Imalatginin/montaji gergeklestirenin ismi, montaj seri numarasi, imal
yil1, beyan yiikii (kg) ve insan sayisi. (madde 5.4.2.3.2)

Makina dairesi veya makara mekanlarina ulasim yolu aydinlatmasi 50
liix olmalidir. (madde 5.2.2.2)

Kabin kars1 agirlik yar1 yiik dengesi ayarlanmalidir.

Kuyu dibi temizlenmelidir.

Asansore ait bakim ve kayit (eski adi ile seyir) defteri bulunmalidir.

Kuyu boslugu zemini {izerinde madde 5.2.5.6.1’e gore kabin en alt
konumunda oldugunda sigmma alani boyutular1 asagidakiler gibi
olmalidir.

1. Tip 1 i¢in dik durus 0,40x0,50x2 m.
2. Tip 2 i¢in ¢omelmis vaziyetteki durus 0,5x0,7x1 m.
3. Tip 3 yatmus vaziyetteki durus 0,7x1x0,5 m.

Karsi agirlik kullaniliyorsa, kabin iist boslugu boyutlarini korumak igin
kabin en iist durak seviyesinde iken, kars1 agirlik ve kars1 agirlik
tamponlar1 arasinda miisaade edilen azami agikliklar (paylar1) belirten
bir igaret, kars1 agirligi gosteren bolmeye (madde 5.2.5.5.1) yakin veya
iizerine konulmalidir.

Makina dairesinin i¢inde, makina dolabinda veya acil durum ve deney
panosunda/panolarinda asansoriin beklenmedik bir sekilde durmasi
durumunda 6zellikle elektrikli veya elle acil durum hareket ettirme
tertibat1 ve durak kapilarinin kilit agma anahtarinin kullanimu ile ilgili
ayrintili Tiirkce ve kurtarma islemleri i¢in asansor tipine uygun olarak
hazirlanmis talimat bulunmalidir.

Kabinde normal aydinlatma beslemesinin arizasinda otomatik bir sekilde
devreye giren, 1 h (saat) i¢in en az 5 liix bir 151k siddetini kabinin
merkezinde zeminin 1 m iistiinde saglayabilen otomatik olarak tekrar sarj
edilebilir acil durum beslemeli acil durum lambalar1 bulunmalidir.

Kuyu boslugu zemini {izerinde madde 5.2.5.6.1 gore kabin en alt
konumunda oldugunda, Cizelge 4’ten segilen ve bir sigimma alani olarak
kullanilabilen en az bir acik alan saglanmalidir.

Kapiy1 agip kabine girmek isteyen bir kullanici, kabin aydinlatmasi
arizali olsa dahi, 6niinde ne oldugunu goérebilecek sekilde, durak kapilar
civarindaki tabii ve suni aydinlatma doseme seviyesinde en az 50 liix
olmalidir.

Kabin gatis1 tizerinde madde 5.2.5.6.1'e gére kabin en yiiksek
konumunda iken kabin catisinda, Cizelge 3’ten secilen ve bir siginma
alam olarak kullanilabilir en az bir net alan saglanmalidir.

. kg...... kisi” veya agirlik ve insanlar i¢in kullanilan resimli
gosterimler (piktogram) ile yapilmis olmalidir.(madde 5.4.2.3.2)

Kuyu boslugunda, giristen/girislerden okunabilir bir isaret, miisaade
edilen kisilerin sayisin1 ve siginma alan/alanlar1 i¢in ayrilmasi
diisiiniilmiis durus tipini (Cizelge 4) agik¢a belirtmelidir.

Kabin iginde kullanilan aynalar veya diger cam tamamlayicilar,
kirilabilir malzemeden ise TS EN 12600 standardi Ek C’ye gore B veya
C moduna uygun olmalidir. (Ek C'de Tip B ve C olarak ge¢en camlar:
termal olarak temperlenmis silikat emniyet cami, lamine emniyet camu,
telli cam, parlatilmis telli cam ve filmle kaplanmig temperli cam)

Makina mekan1 havalandirmasi motorlar, kumanda cihazlar1 ve elektrik
kablolarimi yeterince iyi bi¢imde toz, zararli duman ve nemden
koruyacak sekilde yapilmahdir (Tel kafes, panjur veya bina
havalandirma sistemi).
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1000 N’luk bir kuvvet korkulugun en iistindeki herhangi bir noktaya dik
acilarda uygulandiginda, 50 mm’den daha biiyiik elastik deformasyon
gostermeden dayanmalidir.

Asansoriin giivenle kullanilmasimi saglayan talimati kabin i¢ine
takilmalidir.

Tam kapali kuyu duvarlarindaki bosluklar kapatilmalidir.

Kabin durdugunda sozlii olarak (Tiirk¢e), kabin konumu bildirilmelidir.
(TS EN 81-70 madde 5.4.4.2)

Makina dairesinde bulunan ekipmanlarin(kumanda panosu, makina
motor, regiilator, elektrikgi panosu ve benzeri) dniinde 200 liix
siddetinde aydinlatma saglanmalidir.

Kuyu derinliginin 2,50 m’yi asmamasi durumunda; ya bir giris kapis1 ya
da durak kapisindan kolayca erisilebilir kuyu igerisinde sabitlenmis veya
taginabilir bir merdiven olmalidir. (Merdivenler, Ek F’ye uygun
olmalidir.)

Kabin giivenlik tertibati calisir hale getirilmelidir.

Asansoriin normal ¢alismasina geri doniisii sadece muayene ¢alisma
anahtarinin/anahtarlarinin normale getirilmesi ve elektrikli tekrar ilk ayar
konumuna getirme (reset) tertibati kuyu disindan ¢aligtirildiginda
miimkiin olmahdir. (madde 5.12.1.5.2.2) RESET tertibati sadece yetkili
kisiler tarafindan erisilebilen tipte (6rnegin kilit agma ti¢geni ile ¢alisan
bir tertibat) veya kilitli bir kabin igerisindeki bir tertibat olmalidir. Kat
butonyerindeki ¢agri butonuna 6zel bir silsile ile basmak suretiyle
resetleme islemi yapilmamalidir.

Kuyu duvari, her durak kapis1 esigi altinda yiizeyi siirekli, metal levhalar
gibi diizgiin sert kaplamalardan mamul olmali ve duvarin herhangi bir
noktasinda dikey olarak 5 cm?’lik yuvarlak veya kare seklinde bir alana
esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda Kalici bir
sekilde bigim degistirmemeli ve 15 mm’den fazla esnememelidir.

Kabin iistiinde normal aydinlatma beslemesinin arizasinda otomatik bir
sekilde devreye giren, 1 h (saat) i¢in en az 5 liix bir 151k siddetini kabin
catisinin merkezinde zeminin 1 m istiinde ve kabin c¢atisinda bulunan
alarm baslatma cihaz istiinde saglayabilen otomatik olarak tekrar sarj
edilebilir acil durum beslemeli acil durum lambalar1 bulunmalidir.

Makina mekanlarinda, agir donanimlarin kaldirilip tasinmasi i¢in, bir
veya birden fazla, uygun sekilde yerlestirilmis, iizerilerine giivenli
tagima kapasiteleri yazilmig metal destekler veya tastyici kancalar
bulunmalidir.

Beyan yiikii ile yiiklii kabini yukar1 dogru hareket ettirmek icin gerekli
kuvvet 400 N’dan buyukse, uygun olarak makina dairesinden/deney
panosundan kumanda edilebilen bir elektrikli elle kumanda tertibati
bulunmalidir. Acil durum ¢alistirma sistemi elektrik kesildiginde
kullanilmamas1 durumunda ikincil bir enerji kaynagindan beslenen acil
durum ¢aligtirma sistemi ¢alisir hale getirilmelidir. (UPS, akii devresi ve
benzeri) (Elle kurtarma i¢in makina motor imalat¢isinin kullanma
kilavuzunda belirtilmis oldugu degere uygun olmalidir.)

By-pass tertibati devredeyken muayene kumanda istasyonu
calistirildiginda kabinde bir ses sinyali ve kabin altinda yanip sonen 151k,
hareket sirasinda aktif olmalidir. Bu sesli uyarinin ses seviyesi, kabin
altinda 1 m mesafede asgari 55 dB (A) olmalidir. (madde 5.12.1.8.3-g)

Her bir durak kapis1 kanatlar1 {izerinde yangin dayanimina iliskin
imalatcinin adi, kap tipi, yangin dayanim siifi (E30/E60) ve TS EN 81-
58 standardina gore test sertifikasi bilgilerini i¢eren bilgi etiketi
bulunmalidir.
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Topraklama kablo baglantilar yiiksiik veya civatali veya kablo pabucu
ile yapilmalidir.

Tiim yapilardaki asansorlerde TS ISO 3864-1 standardina uygun
asansoriin yangin aninda kullanilmayacagina dair bir yasak isareti
kolaylikla goriilebilecek sekilde biitiin duraklarda asansoriin yakininda
yer almalidir. Isaretin biiyiikliigii en az 50 mm ve grafik sembolii Sekil-
1'de gosterildigi gibi olmalidir. (TS EN 81-73 madde 5.1.3)

Elektrik kuvvet panosu ve igerisinde bulunan elemanlar karigtirilma
riskine kars1 adreslenmelidir.

Makina/makara mekanlarina giris i¢in kullanilan kap1 veya déseme
kapaklarinin (Durak kapilari, acil durum kapilari ve deney panolari
harig) dis yiizlerine “Asansoér makinalari - Tehlike - Yetkili olmayan
giremez" ifadelerini iceren bir ikaz levhasi takilmalidir.

Karsi agirlik veya dengeleme agirligi ayirict bélme duvari, bunun
herhangi bir noktasinda dik agtyla 5 cm*’lik yuvarlak veya kare seklinde
bir alana esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda,
kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin onunla ¢arpigmasi igin
saptirilmamasini saglamak i¢in yeterli rijitlige sahip olmalidir.

Asansor, kabinin agir yiiklenmesi durumunda, otomatik seviyeleme
dahil kabinin normal harekete gegcmesini 6nleyen tertibat, beyan yiku, en
az 75 kg olmak kaydiyla, % 10 dan fazla agilirsa devreye girecek sekilde
ayarlanmalidir.

Kapi kilitleme kontaklarinin bakimu i¢in durak ve kabin kapisini devre
dis1 birakana (by-pas) bir tertibat, kontrol paneli veya acil durum ve
deney panelinde bulunmalidir. (5.12.1.8.1) Bu tertibat;

a) herhangi bir otomatik gii¢le ¢calisan kapilarin ¢alismasi dahil normal
calisma kumandalari, tesirsiz hale getirilmeli,(5.12.1.8.3-a)

b) Durak kapilariin (5.3.9.4 ve 5.3.11.2), durak kapi kilitlerinin
(5.3.9.1), kabin kapisinin/kapilarinin (5.3.13.2) ve kabin kapi kilitlerinin
(5.3.9.2) kontaklariin devre dis1 birakilmasi miimkiin olmali,
(5.12.1.8.3-h)

c¢) Kabin kapv/kapilarinin ve durak kapilariin ayni anda kontaklarini
devre dig1 birakmak mmiikiin olmamali, (5.12.1.8.3-C)

d) Miistakil ayr1 bir izleme sinyali, kabin kapisin1 kapatan
kontak/kontaklarin devre dis1 birakilmasiyla kabin hareketine miisaade
etmek icin kapali konumda kabin kapi/kapilariin bulundugunu tespit
edilmesini saglamalidir. Ayrica kabin kapisin1 kapatan kontak/kontaklar
ve kabin kapisini kilitleyen kontak/kontaklar1 birlestirilmisse bu sart
uygulanir, (5.12.1.8.3-d)

e) El ile kullanilan durak kapilarinda, durak kap1 kontaklarinin (5.3.9.4)
ve durak kapi kilitlerinin (5.3.9.1) ayn1 anda devre dis1 birakilmast
miimkiin olmamali, (5.12.1.8.3-¢)

f) Tertibat, kalic1 olarak montaj1 yapilmis mekanik hareketli (6rnegin,
kapak, giivenlik kapagi) veya 5.11.2'ye gore elektrikli giivenlik tertibati
icin gereklere uygun olan bir priz soket tertibatlariyla kontrolstiz
kullanima kars1 korumali bir anahtar olmalidir. (5.12.1.8.2)

Kabinin katlarda durma hassasiyeti (Kat seviye ayar1) = 10 mm.
olmalidir.
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Giris kat seviyesi iistiinde asgari 1,0 m yiiksekliginde ve kuyu boslugu
giris kapagi ¢ercevesi i¢ kenarindan 0,75 m azami yatay mesafesi 577
igerisinde konumlandirilmis kuyu aydinlatmasi (madde 5.2.1.4.1) igin
anahtarlama tertibatlar1 bulunmalidir.

Istem dis1 kabin hareketi giivenlik tertibat1 calisir hale getirilmelidir. 570

Kabinin, kuyu igerisinde gidip gelmesi esnasinda kabinin her hangi bir
konumunda ve tiim kapilarin kapali olmas1 halinde bile asagidaki
aydinlatma siddetini saglayacak sekilde kuyuda kalict monte edilmis
elektrikli aydinlatma saglanmis olmalidir.

a) Asansor kuyusunda, durak kapilari kapali olsa dahi kabin tavaninin
diisey izdiisiimii igerisinde ve désemenin 1 m iistiinde en az 50 liix
siddetinde bir aydinlatma saglanmalidir.

560
b) Asansor kuyu zemininde en az 50 lix (lux), ¢calisma alanlari arasinda
bir kisinin ayakta durabildigi, ¢alistig1 ve/veya hareket edebildigi her
yerde kuyu boslugu zemininden 1,0 metre mesafede aydinlatma
saglanmalidir.

¢) Asansor kuyusunda kabin veya bilesenlerin olusturdugu golgelerin
haricinde, madde 5.2.1.4.1 a)’da ve b)’de belirtilen yerlerin disinda en az
20 liix aydinlatma saglanmalidir.

Makina/makara mekani dairesi dosemesi sap atilmig beton, baklavali sac

gibi kaymayan bir yiizeye sahip olmalidir. (madde 5.2.1.9) 556

Sesli alarm tertibat1 akii devresine bagl calisir hale getirilmelidir. 552

Yiiksek binalarda, topluma agik yapilarda asansor yangin uyarisi
aldiginda makina giicii ile ¢alisan otomatik kapili asansorler, durakta 538
park halindeyken, kapilarin1 kapatip belirlenmis duraga duraksiz hareket
etmelidir. (TS EN 81-73 standardi madde 5.3.1)

Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma 537
tertibat1 ¢aligir hale getirilmelidir.
Kabin istii korkuluk iizerinde uyar1 levhasi veya yazisi olmalidir. 534

Kabinin katlarda kat seviyesinden = 20 mm. kaymasi durumunda

. . 533
otomatik seviyeleme olmalidir.
Makina dairesinden, kabinin kilit agilma bolgesi i¢inde olup olmadigi
kolaylikla anlasilabilmelidir. Bu aski veya hiz regiilatorii halatlarina 523
isaretler konularak saglanir.
Makina mekani/dolabi uygun sekilde havalandirilmalidir. 521
Kabin catisi tizerinde bulunan ve kabin catisina erisim imkan1 veren
duraklardan okunabilir bir isaret, siginma alani/alanlar1 i¢in ayrilmasi
diisiiniilen alanlara miisaade edilen kisi sayisini1 ve durus tipini (Cizelge
3) agikga belirtmelidir.
Kat ve kabin kapi kilitlerinin bakim i¢in kullanilacak elektriksel
kopriileme tertibati, iizerinde veya yakininda “By-Pass” kelimesi
yazilarak (veya By-Pass isareti ile) tamimlanmalidir. Buna ilave olarak,
devre dis1 birakilan kontaklar, elektrik diyagramina gére tanimlayicilar 506
ile gosterilmis olmalidir. Kontroller sonrasinda emniyet devrelerindeki
uygun (by-pass tertibati)/uygunsuz tiim kisa devre (sont) baglantilart
¢ikartilmalidir. (madde 5.12.1.8.3
Ana anahtar veya anahtarlar ile 151k anahtarinin kolaylikla fark
edilmesini saglayacak ikaz levhalar1 bulunmalidir.

507

505

Kontrol Listesi iginde olup da giincellenme gereksinimi olan maddelerden bazilar1 6rnek olarak
asagida bir liste halinde sunulmustur.
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e 04.05.2018 Resmi Gazete Tarihli ve 30411 Resmi Gazete Sayili Asansor Periyodik
Kontrol Yénetmeligi EK 05.A Elektrik Tahrikli Asansérler Icin Kontrol Kriterlerindeki
asagidaki ifade, ilgili aile standard1 i¢inde bulunmadigindan kaldirilmalidir.

Topraklama**

Kabin ve kat/durak butonyer topraklama baglantis1 yapilmalidir.

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansorler I¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade, TS EN
81-20 ile beraber bu ifade kaldirilmustir.

2.3 Kabin iistiinden diismeye karsi koruma*

Kabin {istii korkulugun giris tarafi veya taraflarindaki korkuluk, kabin
237 | . . . . L L1
iistiine giivenli ve kolay girise imkan vermelidir.

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansorler Icin Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade,
muayene personelindeki dlglim cihazlari ile 6lgiilemez oldugu, bunun i¢in Sl¢giim metodu
veya alternatif yontemler gelistirilmelidir.

Kuyu duvari, kuyu tabam ve tavanimin uygunlugu

Kuyunun duvarlari 0,30 m x 0,30 m daire veya kare alan iizerinde diizgiin
dagitilmis 1000 N kuvvet duvara dik agida uygulandiginda 15 mm'den
daha biiyiik elastik sekil degistirme ve 1 mm'den daha biiyiik kalici sekil
bozulmasi olmamalidir.

e EK 05.A Elektrik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade igin,
asagidaki ifade eklenerek, kuyu alt boslugunun 2,5 metreyi asmasi durumunda taniml
maddelerde bulunmalidir.

Kuyu alt bosluguna giivenli erisim
Bu kapi, kuyu alt boslugu derinliginin 2,5 m’yi agmasi ve binanin buna
elverisli olmasi durumunda yapilmalidir.

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansorler Icin Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade,
TSE’nin hatali cevirisinden kaynakli diizeltimin yapilmasi gerekmekte, dolayisiyla
kontroller sirasinda karmasikliklar giderilmelidir.

Kuyu alt bosluguna giivenli erisim

Dikey tastrabilir merdiven olmasi durumunda herhangi bir basamagin
arkasi ile kuyu boslugu duvar arasinda asgari 200 mm net mesafe
bulunmalidir. Durak girisi kenari ile caligma konumundaki taginabilir
merdivenin basamak ortas1 arasindaki mesafe kolayca ulagilabilir olmasi
i¢in azami 600 mm olmalidur.

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansérler i¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifadenin
Asansor Periyodik Kontrol kapsaminda muayene personelinin kontrolii diginda olup,
6zellikle Onaylanmis Kuruluslart ve halat {ireticileri ilgilendiren ifadedir. Karmagiklik
yaratilmamasi ve sadelik olusturmak agisindan kaldirilmalidir. Ayn1 madde benzer durum
icin de gecerlidir. (EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansérler i¢cin Kontrol Kriterleri Madde
3.20.7)
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Kabin ve/veya kars1 agirhik hiz regiilatorii halat gerginligi ve halat
gergi tertibatinda elektrikli giivenlik tertibati**

Hiz regiilatorii TS EN 12385-5 standardinda belirtilen halat teli ile tahrik
edilmeli ve halatin asgari kopma yiikii, halath tahrik tipi hiz regiilatorii
icin 0,2 ye esit bir p azami siirtiinme faktorii dikkate alinarak hiz
regiilatoriiniin devreye girdigi andaki halatinda olusturulan gerilme
kuvveti i¢in en az 8 giivenlik faktorii ile bulunmus olmalidir.

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade, sehven
yazildig1 diistiniilmektedir. Asagidaki ifadenin kaldirilmasi gerekmektedir.

Makina veya makara dairesi giris kapisi (kilit, acilma yonii ve uyari
levhasi)

Kuyuicerisine-actlan makina mekani giris kapilari deliksiz olmali, durak
kapilan ile ayn1 mekanik mukavemet sartlarim saglamali ve s6z konusu

bina ile ilgili yangina kars1 koruma diizenlemelerine uygun olmalidir.
(madde 5.2.3.3-f)

e EK 05.A Elektrik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade sehven
eksik yazildigr diistiniilmektedir. Regiilatér “gergi” makarasi olarak diizeltilmesi uygun
olacaktur.

Kabin ve/veya kars1 agirhik hiz regiilatorii halat gerginligi ve halat
gergi tertibatinda elektrikli giivenlik tertibati**

Kabin regiilator gergi makarast mafsal kolu ve emniyet kontagi pimi
arasindaki mesafe ayarlanmali ve emniyet kontag1 sabitlenmelidir.

e EK 05.A Elektrik Tahrikli Asansérler I¢in Kontrol Kriterlerindeki ifade STB karari
dogrultusunda 1600 mm olarak diizeltilerek karmasiklik giderilmis olmalidur.

410 Engelliler tarafindan kullanilmas1 amaclanan/amac¢lanmayan kabin
) ve kat kapilarinda koruyucu tertibat*

Kabin kapist koruma tertibat1 kapiyi, en ge¢ kapanma hareketi sirasinda
kap1 panelinin kap girisinden gegmekte olan bir kimseye garpmasi (veya
4.10.8 | garpmak iizere olmasi) aninda tekrar agmalidir. (Bu tertibat kap1 esiginden
25 mm ile 4800 mm yukar1 bir mesafeye kadar kapsayan 1sin perdesi
olabilir.)

e EK 05.B Elektrik Tahrikli Asansorler I¢in Kontrol Kriterlerindeki asagidaki ifade
31.08.2018 oncesi Asansorler icin gegerlidir. Malumunuz standartlar giincellenmektedir
ve bu standartlar iizerindeki degisiklikler piyasaya arz ve uygunluk deklarasyonuna gore
ya da ilgili makamlardan imzali proje tarihine gore belirlenip belirlenmemesi iizerine
degerlendirilmektedir. Burada uygunluk beyan tarihi yerine imzali proje tarihinin,
standart degisikliklerin uygulanmasi yoniinde daha uygun olacagi diisiiniilmektedir.
Ornegin 2017 yilinda ihaleye/teklife girilmis bir projede, 2021 yilina kadar olacak birgok
standart degisiklikleri sebebiyle kazanilmig haklar sebebiyle standardin son versiyonlarin
uygulanmasi bir¢ok agidan zor olmaktadir. Konuyu netlestirmek adina TS EN 81-70:2018
versiyonu ile butonlarin LRV dedigimiz Isik Yansitma Degeri gelmistir ve aslinda gergek
anlamda konusulmasi gerekirse, onceki versiyona gore ¢ok daha farkli ve net bir buton
kontrastindan bahsetmektedir. Dolayisiyla 6nceki versiyon ile giincel versiyonu arasinda
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butonlarin komple degismesi gerekebilmektedir. Bu durum da monte eden ve iireticileri
zor durumda birakabilmektedir. Sonug¢ olarak tarihlerin ve standart giincellemelerin
diizene girmesi adina daha net aydinlatilmasi bu tiir karmasikliklari en aza indirecektir.

Yangin durumunda, ¢cahistirmaya yonelik tedbirler

Yiiksek binalarda ve topluma agik yapilarda asansor yangin uyarisi
aldiginda, biitiin durak kumandalar1 ve “kapiy1 tekrar agma butonu” déhi
haric kabin kumandalar1 etkisiz kilimmali ve biitiin mevcut kayith ¢agrilar
iptal edilmelidir. (TS EN 81-73 madde 5.3.1)

Asansor Periyodik Kontrollerin avantajlarindan bahsedecek olursak, yillarca atil durumda
kalmis, hicbir teknolojik yenilikleri barindirmayan, insan tasimasi son derece tehlikeli olan bir
¢ok asansor denetlenmis ve yiiksek kusurlu bulunan ve insan ve mal taginmasinin riskli oldugu
bilesenler uygun hale getirildi. Diinya iizerinde kullanicinin tek basina ve ehliyeti olmayip da en
fazla transportasyon yapilan araci asansorlerdir. Giinliik hayatta neredeyse her giin insanlar,
olas1 riskleri diislinmeden asansdre adim atmaktadirlar. Dolayisiyla bir denetim mekanizmasinin
isletilmesi son derece 6nemlidir. Diinya {lizerinde bakildiginda neredeyse ¢ogu iilke iizerinde
‘zorunlu olmasa’ bile muayeneler gerceklestirilmektedir. Bu agidan bakildigi zaman diinyadaki
orneklerden bir Asansor Kontrolii ele alalim:

Amerika Birlesik Devletleri 2010 Maryland Eyalet Kodu

Kamu Giivenligi

BASLIK 12 - YAPI VE MALZEME KODLARI; DIGER GUVENLIK HUKUMLERI
Altbaglik 8 - Asansor Glivenligi

Bolum 12-809 - Genel olarak denetimler.

8 12-809. Genel olarak muayeneler.

(a) Genel olarak.- Bir Eyalet denetgisi asagidaki denetimleri yapacaktir:

(1) ilk sertifikanin diizenlenmesinden &nce tiim yeni asansér iinitelerinin nihai kabul denetimi;
(2) Kazalarin ve sikayetlerin arastirilmast,

(3) Diizeltici eylemi onaylamak i¢in takip denetimleri;

(4) Bir asansor {initesinin modernizasyonunun veya degistirilmesinin nihai kabul muayenesi;

(5) Yonetmelikle tanimlandig1 sekilde kapsamli bir 5 yillik denetim;,

(6) Bu alt baghigin § 12-807(b)'sinde belirtilenler disinda, Eyalete veya siyasi bir alt boliime ait
olan asansor birimlerinin denetimleri; ve

(7) Ugiincii sahis nitelikli asansér denetgileri tarafindan yiiriitiilen denetimlerin kalite kontrol
izlemesi.

(b) Denetimlerin duyurulmasi ve programlanmast.-

(1) Bir miiteahhit, mal sahibi veya kiraci, talep edilen denetim hakkinda Komisyoner'e en az 60
giin 6nceden bildirimde bulunacaktir.

(2) Bir miiteahhit, mal sahibi veya kiracinin, bir Devlet miifettisi tarafindan ytiriitiilecek olan
talep edilen bir denetim hakkinda Komisyoner'e 60 giinden daha kisa bir siire 6nce bildirimde
bulunmas: halinde, Komisyoner, miisaitlik durumuna bagli olarak, Devletin uygun gordigi
sekilde denetimi planlayacaktir. Devlet kaynaklarindan.

(c) Ucretler.-
(1) Bir Eyalet denetgisi tarafindan yiiriitiilen tiim denetimler icin, bir asansdér biriminin

yiiklenicisi, veya sahibi, bir asansor biriminin § 12-810(d) veya § 12-812(d)(3) uyarinca bir
denetim i¢in bir iicret 6deyecektir. bu altyaz1 agagidaki oranda:
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(i) Yarim giin (4 saate kadar), 250 dolar1 gegmemek iizere; veya

(i1) Tam giin (8 saate kadar), 500 dolar1 gegmemek {izere.

(2) Bu fikra kapsaminda tahsil edilen her bir iicret, bu alt baglikta olusturulan Asansér Giivenligi
Inceleme Kurulu Fonuna 6denir.

(3) Planli bir muayeneden en az 24 saat 6nce, asansor initesinin bu alt bashigin II. Kisminin
gerekliliklerine uymadigini Komiyonser'e bildiren bir yiiklenici, mal sahibi veya kiracidan 1.
fikra uyarinca {icret alinamaz.

(d) Tiim periyodik yillik denetimleri gergeklestirecek iiclincii taraf nitelikli asansér denetgisi;
Gereksinimler; Ucretler.

(1) Bir mal sahibi, Giivenlik Kodunun gerektirdigi tiim periyodik yillik denetimleri yiiriitmek
icin {i¢iincii taraf nitelikli bir asansor denetgisi tutacaktir.

(2) Ugiincii taraf kalifiye bir asansér denetgisi tarafindan yapilan bir muayene, asansdr
Uinitesinin Guvenlik Koduna ve bu alt basligin II. Bolimii kapsaminda Komisyoner tarafindan
kabul edilen diger diizenlemelere uygun olmasini saglayacaktir.

(3) Komisyoner, bu alt baghigm II. Boliimii kapsaminda iigiincli sahis nitelikli asansor
denetgilerini kaydettirmek i¢in gerekli gordiigli ve ulusal olarak kabul edilen standartlara dayali
olarak nitelikleri, sigorta gerekliliklerini ve prosediirleri belirleyecektir.

(4) Ugiincii sahis nitelikli asansér denetgilerinin kaydi i¢in Komisyoner tarafindan alinan
iicretler, bu alt baslik altinda olusturulan Asansor Giivenligi inceleme Kurulu Fonuna ddenir.

Ayrica, agagida listelenen kontrol listeleri incelendiginde iilkemizde gerceklestirilen periyodik
kriterleriyle paralel kontrol listesinin oldugu agik¢a goriilmektedir (Sekil-1, Sekil-2). Lakin
buradaki sistem daha ¢ok “Cezai” sistem ile isletilmektedir. Burada cezai islem ile kastedilen
genel olarak maddi cezalardir. Yasanin “Cezalar” kisminda su ifade yer almaktadir.
“Denetimden sonra, Komisyoner, bir mal sahibinin Giivenlik Yasasini veya bu alt baghgn IL
Boliimii (Asansorlerin Periyodik Kontrolii ve Tescili) uyarinca Komisyon Uyesi tarafindan
kabul edilen bir diizenlemeyi ihlal ettigini belirlerse, Komisyon Uyesi, Giivenlik Kodu veya
yonetmelikleri ihlal eden her asansor {initesi icin 5.000 ABD Dolarina kadar para cezasi
degerlendirebilir ve tahsil edebilir.”

Resim-1"deki gibi form olusturulmus kontrol kriterlerinin igerigi soyledir:

Inside Car ((Kabin i¢i)

(1.1) Door Reopening Device,Kapt Tekrar A¢ma Cihazi, (1.2) Stop Switches, Durdurma
Anahtarlari, (1.3) Operating Control Devices, Calistirma Kontrol Cihazlar, (1.4) Car Floor and
Landing Sill, Kabin Zemini ve Kat Esigi, (1.5) Car Lighting, Kabin Aydinlatmasi, (1.6) Car
Emergency Signal, Kabin Acil Sinyali, (1.7) Car Door or Gate, Kabin Kapisi, (1.8) Door
Closing Force, Kapt Kapanma Kuvveti, (1.9) Power Closing of Doors or Gates, Kapilarin
Kapanma Gici, (1.10) Power Opening of Doors or Gates, Kapilarin A¢ilma Giicii, (1.11) Car
Vision Panels and Glass Car Door, Kabin Gdiis Panelleri ve Cam Kabin Kapilari, (1.12) Car
Enclosures, Kabin Kapatmalari, (1.13) Emergency Exit, Acil Cikis, (1.14) Ventilation,
Havalandirma, (1.15) Signs and Operating Devices Symbols, Isaretler ve Calistirma Cihalar
Sembolleri, (1.16) Rated load, Platform Area, and Data Plate, Anma Yiikii, Platform Alani ve
Bilgi Etiketi, (1.17) Standby or Emergency Power Operation, Bekleme Konumu ve Acil Giig
Isletimi, (1.18) Means to restrict hoistway or car doors openings and expiration date for the
alternate power source, Asansor boslugu veya kabin kapilart agikliklarint ve alternatif gii¢
kaynagi icin son kullanma tarihini kisitlama araglart (2.14.5.7) (1.19) Car ride Stopping
accuracy, Kabinin Durma Dogrulugu, (2.26,11) Machinery Space / Control Space, Makine
Boslugu, Kontrol Boslugu, (8.11.2.1.2) Working Areas in the Car, Kabindeki Calisma Alanlart,
(2.7.5.1) (1) Means to prevent unexpected movement, Istemdisi Hareketinin Onlenmesi icin
Araglar, (2) Unexpected Car Movement Devices, Istemdisi Kabin Hareketi Cihazlari, (3)
Operating instructions for unexpected car movement, Istemdisi Kabin Hareketi icin Isletme
Talimatlar, (4) Operating instruction for egress and reentry procedures, Cikis ve yeniden giris
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prosediirleri icin isletme talimati, Equipment access panel electrical device, Ekipman erisim
paneli elektrikli cihazi (2.26.2.35) , (1.20) Earthquake Inspection and Test, Deprem Muayenesi
ve Testi

Machinery Room/ Spaces, Control Rooms/Spaces (Makine Dairesi/Boslugu, Kontrol
Odalari/Bosluklari)

(2.7.6.6) Equipment exposure to weather, Ekipmanin hava kosullarina maruz kalmas:, (2.1)
Means of Access, Erisim Araglari, (2.2) Headroom, Tavan Boslugu, (2.4) Enclosure of
machinery  room/space, control  room/space, Makine  Dairesi/Boslugu,  Kontrol
Odalari/Bosluklart Duvalar: (kapatmalari), (2.7.6.5) Inspection & Test Panel, Muayene ve Test
Paneli, (2.3) Lighting & Receptacles, Aydinlatma ve Prizler, (2.7.6.4) Means necessary for test,
Test icin gerekli Araglar, (2.5) Housekeeping, Temizlik (2.6) Ventilation, Havalandirma, (2.7)
Fire Extinguisher, Yangin Sondiiriiciisti, (2.8) Pipes, Wiring, and Ducts, Borular, Kablolama ve
Kanallar, (2.9) Guarding of Equipment, Ekipmanlarin Korumasi, (2.10) Numbering of
elevator, machines & disconnect switches, Asansérlerin, Makinalarin ve Baglanti Kesici
Anahtarlarin - Numaralandirilmasi, (2.7.2) Maintenance path and maintenance clearance,
Bakim Bosluklar,  (2.7.3.5 & 2.26.2.24) Stop Switch, Durdurma Anahtari,  (2.11)
Disconnecting means and control, Baglanti Kesme Araglart ve Kontroli, (2.12) Controller
wiring, fuses, grounding, etc., Kumanda kablolamasi, sigortalar: ve topraklamast vs, (2.16)
Machinery supports and fastenings, Makine destekleri ve tespitleri, (2.17) Driving-Machine
Brake, Siiriis Makinast Freni, (2.18) Traction-Drive Machines, Siirtiinme Tahrik Makinast
Siirigi, (2.19) Gears, bearing, and flexible connections, Disliler, Yataklama, ve esnek
baglantilar, (2.20) Winding-Drum Machine, Tambur Makinasi, (2.21) Belt- or Chain-Drive
Machine, Kayis veya Zincir Siirtislii Makina, (2.22) Motor Generator, Motorlu Generator,
(2.23) Absorption of Regenerated Power, Rejenere Edilmis Giiciin Sogurulmasi (2.25) Traction
Sheaves, Tahrik Kasnaklari, (2.26) Secondary and Deflector Sheaves, Ikincil ve Saptirma
Kasnaklar:, (2.27) Rope Fastenings, Halat Sabitlemeleri, (2.28) Terminal Stopping Devices,
Sinwr Kesiciler, (ee) Operating Devices, Calistirma Cihazlari, (2.13) Governor, Overspeed
Switch, and Seal, Regulator, Emniyet Kontagr ve Miihiiri, (2.29) Car and Counterweight
Safeties, Kabin ve Karsiagwrlik Giivenlikleri, (8.6.1.3 & 2.14) Code Data Plate, Kod Bilgi Etiketi
(2.19.3) Emergency Brake, Acil Fren, (2.24) AC Drives from a DC Source, DC Kaynakli AC
Suruculer, (2.20) Slack-Rope Devices, Gevsek Halat Cihazlar: [8.6.1.2.2(a)] Wiring Diagrams,
Kablolama Diyagramlari, (2.42) Rope retainers or restraints for seismic risk zones, Sismik risk
bolgeleri icin halat tutucular veya destekler (2.42) Seismic & counterweight displacement
detection devices, Sismik ve Karsiagirltk deplasman algilama cihazlart

Top-of-Car (Kabin Ustii)

(3.1) Top-of-Car Stop Switch, Kabin Ustii Durdurma Anahtari, (3.2) Car top Light and Outlet,
Kabin iistii Ayinlatma ve Priz, (3.4) Top-of-Car clearances and refuge space, Kabin Ustii
acikliklar: ve siginma alam (3.3) Top-of-Car operating devices & working platforms, Kabin
Ustii ¢alistirma cihazlar ve ¢alisma platformlari, (3.24) Top Counterweight clearances, Ust
Karst Agwrlik bosluklar:, (3.25) Car, overhead, and deflector sheaves, Kabin, bas iistii (kuyu
Ustl) ve saptirict kasnaklar, (3.5) Normal terminal stopping devices, Normal Smir durdurma
cihazlar1 , (3.6) Final terminal stopping devices, Alt ve Ust Sinir Durdurma Cihazlar: (3.26)
Broken Rope, Chain, or Tape Switch, Kiritk Halat, Zincir ve Serit Anahtar: (3.7) Car-Leveling
devices, Kabin Seviyeleme Cihazlar:, (3.27) Crosshead Data Plate, Ust siispansiyon Bilgi
Etiketi, [3.8 & 3.34.1(i)] Top Emergency Exit, Ust Acil Cikis, (3.28) Counterweight and
Counterweight Buffers, Karsiagirlik ve Karsiagirltk Tamponlari, (3.29) Counterweight safeties,
Kars1 Agirlik Giivenlikleri, (3.9) Floor and Emergency Identification Number, Kat ve Acil
Durum Tammlama Numasai, (3.10) Hoistway Construction, Kuyu Konstriiksiyonu, (3.11)
Hoistway Smoke Control, Kuyu Boslugu Duman Kontroll, (3.12) Pipes, Wiring, and Ducts,
Borular, Kablolamalar ve Kanallar, (3.13) Windows, Projections, Recesses, and Setbacks,
Pencereler, Cikintilar, Girintiler, [3.14 & 3.34.1(a) and 3.34.1(f)] , Hoistway Clearances, Kuyu
Acgikliklari, (3.15) Multiple Hoistways, Coklu Kuyu Bosluklar:, (3.16) Traveling Cables and
junction boxes, Seyir Kablolart ve Baglanti Kutular:, (3.17) Door and Gate Equipment, Kap:
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Ekipmami, (3.18) Car Frame and Stiles, Kabin Cergevesi ve Profilleri (3.19) Guide rails
fastening and equipment, Kilavuz raylarin sabitlenmesi ve ekipmani (3.20) Governor Rope,
Regulatér Halat: (Use A17.6 part 1) , (3.21) Governor Releasing Carrier, Regllatdr Serbest
Birakma Taswicist (3.22) Fastening and Hitch Plate, Tespit ve Baglanti Plakasi (3.23)
Suspension Means, Aski Araglar: ( Use Al7.6) (3.33) Compensating Means, Kompenzasyon
(dengeleme) Araglari, Machinery Space / Control Space, Makine Alani / Kontrol Alam
(8.11.2.1.2), Working areas on the car top, Kabin iistiinde ¢alisma alanlar1,(2.7.5.1) , (1) Means
to prevent unexpected movement, istem Disi Hareketi Onleme Cihazlari, (2) Unexpected car
movement device, Istemdisi Kabin Hareketi Cihazi, (3) Operating instructions for unexpected
car movement, UCM icin Isletme Talimatlari, (4) Operating instructions and reentry procedures,
Cikis ve yeniden giris prosediirleri icin isletme talimati, Equipment exposed to weather, Hava
durumuna maruz kalan ekipman (2.7.6.6), (2.9.1 & 2.9.3) Machinery Support and Fastening,
Makine Destegi ve Tespiti (2.10.1), Guarding of expose auxiliary equipment, A¢ikta kalan
yardimci ekipmanlarin korunmasi, Anchoring of beams & support in seismic zones, Kirislerin
ve destegin sismik bolgelerde sabitlenmesi (3.34.1) , Rope retainers and snag guard in seismic
zones, Sismik Bolgelerde Halat Tutucular (3.34.1) , Position restrains in seismic zones, Sismik
Bolgelerde Komum Simirlamalar: (3.34.1), Car and Counterweight guide rails systems, Kabin
ve Karsiagirlik Kilavuz Ray Sistemleri, (3.34.1) , Horizontal clearances for Car &
Counterweight, Kabin ve Karsi Agirlik icin yatay bosluklar, (5.16.1) Rope retainers / restraints
and snag guard, Halat tutucular / kisitlamalar ve takilma korumast (3.25) Sheaves with
nonmetallic groove surface, Metalik olmayan oluk yiizeyli kasnaklar

Outside Hoistway (Kuyu Boslugu Disarisi)

(4.1) Car Platform Guard, Kabin Platformu Korumas: , (4.2) Hoistway Doors, Kat Kapilari,
(4.3) Vision Panels, Gdériis Panelleri, (4.4) Hoistway Door locking devices, Kat kap: kilitleme
cihazi, (4.5) Access to Hoistway, Kuyu Bosluguna Erisim, (4.6) Power closing of Hoistway
Doors, Kat kapilarimin kapanma Giicii, (4.7) Sequence Operation, Swali Calisma, (4.8)
Hoistway Enclosure, Kuyu Boslugu Kapatmasi, (4.9) Elevator Parking Devices, Asansor Park
etme Cihazlari, (4.10) Emergency and Access Hoistway Openings, Acil Durum ve Kuyuya
Erisim Ac¢ikliklar, (4.11) Separate Counterweight Hoistway, Karsi Agirlik Separatorii,

(4.12) Standby Power Selection Switch Means necessary for Test, Test i¢in Gerekli Bekleme
Giicii Se¢im Anahtar1 Araglari, (2.7.6.4), Inspection and Test Panel, Muayene ve Test Paneli,
(2.7.6.5) Inspection operation, Muayene Calismast (2.26.1.4.1) , Inspection operation with open
door circuits, A¢ik kapt devreleri ile muayene ¢alismast, (2.26.1.5) Equipment exposure to
weather, Hava durumuna maruz kalan ekipman (2.7.6.6)

8.11.2.1.5 Pit (Kuyu Dibi)

(5.1) Pit access, lighting, stop switch, and condition, Kuyu dibine giris, aydinlatma, durdurma
anahtadr ve durumu, (5.2) Bottom clearance and runby, Kuyu dibi aciklikiar: ve calisma
mesafeleri (5.9) Car and Counterweight buffer, Kabin Ve Karsiagirltk Tamponu, (5.3) Final
terminal stopping devices, Son sinir kesici cihazlari, (5.4) Normal terminal stopping devices,
normal ilk ve son katlarda durdurma cihazlar:, (5.5) Traveling cables, Seyir kablolari, (5.6)
Governor-rope tension devices, Regiilatér gergi halati cihazi, (5.10) Compensating Chain,
Ropes, and Sheaves, Dengeleme Zinciri, Halatlar: ve Kasnaklari, (5.7) Car frame and Platform,
Kabin ¢ergeve ve Platformu, (5.8) Car safety and guiding members Machinery Space / Control
Space, Kabin giivenligi ve Makine Boslug/Kontrol Boslugu kilavulama elemanlart (8.11.2.1.2),
Working areas in the Pit, Kuyu dibi ¢alisma alanlar: (2.7.5.2), (1) Means to prevent unexpected
movement, Istem Disi hareket araclari, (2) Unexpected Car movement devices, Istemdis:
Kabin Hareketi Cihazlari, (3) Operating instructions for unexpected car movement , Istemdis
Kabin Hareketi Isletme Talimatlari, (4) Operating instruction for egress and reentry

Procedures, Cikis ve yeniden giris prosediirleri i¢in isletme talimati, (2.7.6.6) Equipment
exposure to Weather, Hava durumuna maruz kalan ekipman (2.9.1 & 2.9.3), Machinery support
and fastening, Makine destegi ve tespiti (2.10.1), Guarding of exposed auxiliary equipment Pit,
Agikta kalan yardimct ekipmamin korunmasi, inspection operation, Muayene c¢alistirmasi
(2.26.1.4.4)
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8.11.2.1.6 Firefighters’ Emergency Operation (Itfaiyecilerin Acil Durum Cahstirmasi)

(a) Phase | Only, Sadece Faz I, (b) Phase | and Phase Il, Faz | ve Faz Il

8.11.2.1.7 Working Platforms (Calisma Patformlar)

(a) Working platforms, Calisma Platformlari, (2.7.5.3 and 2.7.5.4), (1) Operating instructions,
Calistrma Talimatlar: (8.6.11.9), (b) Retractable stops, Geri cekilebilir stoplar, (2.7.5.5), (1)
Retractable stop electrical device, Geri cekilebilir elektrikli stop cihazi (2.26.2.37), (C)
Inspection Operation, Muayene isletimi (2.26.1.4.4)

8.11.2.1.8 Braking System (Frenleme Sistemi)

For passenger elevators and all freight elevators, Verify that the seal on the means of adjusting
the holding capacity of the driving-machine brake has not been broken and that it bears or
otherwise attaches the identification of the person or firm that installed it (8.6.4.20.4), Yolcu
asansorleri ve tiim yiik asansorleri igin, tahrik makinesi freninin tutma kapasitesini ayarlama
diizenegi tizerindeki miihiiriin kirilmadigimi ve onu monte eden kisi veya firmanin kimligini
tasidigint veya baska bir sekilde ilistirdigini dogrulaymn (8.6.4.20.4)

m Ma ryl a I"'Id Elevator Safety Inspection

DEPARTMENT OF LABOR 1100 N. Eutaw St RM 601-605
Baltimore, MD 21201
Electric / Traction Elevator Periodic Inspection Requirements 8.11.2 A17.1- 2016 / 2019 / Reglstration #:

Code Year Iin Effect at Thne of Installation A17.1
Site Name: Date Inspected:
Site Address: Clty, Zip Code: County:
5.1L.2.1.1 Inside Car ;J:‘-’ Key: P=Pass F=Fall NA= Not Applicable :Jff :I"
(1.1) Door Reopening Device (2.28) Terminal Stopping Devices (3.25) Sheaves with ic groove surthce
(1.2) Stop Switches (ee) Operating Devices H.11.2.1.4 Outside Holstway
(1.3) O mng Control Devices (2.13) Govemor, Overspeed Switch, and Seal (4.1) Car Plstfonm Guard
(1.4) Car Fle i Landing Sall (2.29) Car ancl anterwenzht Salelies (4.2) Homstway Dioors
(I.ﬁ]('nr1.i£ll1||= (R6.1.3 & 2 14) Code Data Plate (.31 Visiem Panels
(1.6} Car Emergency Signal (2.19.3) Emergency Brake (4.4) Hoistway Door locking devices
(1.7} Car Door or Gate (2.24) AC Dnves from a DC Source (4.5) Access to Hostwary
(1.8) Door Closing Force (2.200 Slack-Rope Devices (4.5) Power closing of Hoistway Doors

(1.9 Power Closing of Droors or Gates (a)] Wiring Disgrams (4.7) Sequence Operation

(1,10} Power Opening of Doors or Gates e relamiers of Feelinie TOF SElErmit Fiek 2ones (1.8) Hoistway Enclosure
(111 Car Vision Panels and Glass Car Door (2.42) Seisnic & counterweight displacement detection (.9 Elevator Parking Devices
devices
(1.12) Car Enclosures (2019 ONLY) The USI of the mstalled software (4.10) Emergency and Access Hoistway Openings
natehes the enside i
(1.13) Emergency Exit See 2,26.1.7.1 & 8.6,1.2,2(6) (1.11) Separate Counterweight

5.11.2.1.3 Top of Car

dby Power ion Switch

i and Operating Devices Symbaols -of-Car Stop Switch cessary for Test (2. ]
[ ad, Platlonm Area, mid Data Plale ar top Light and Callel o nnd Test D] (2, 7.6.5)
i Ty or F3 y Pewer Operation op-ol-Car clearances and refige space Tospection operation (2.26.1.4.1)

(1.18) Means to restrict hoistway o car doors openings (3.3) Top-ol-Car operating deviees & working ot operaticn with open door circuits
and expiration date for the altemate power platforms 3
BOUrEE [ i (3.24) Top Counterweight clearances ment exposure to weather (2.7.6.6)

(1.19) Ca e (3.25) Car, overhead, and deflector L11.2.1.5 Pit

Stopping accuracy (2.26.11) (3.5) Mornal terninal stopping devices (5.1) Pit_access, lighting, stop switch, and condition
Machinery Space / Control Space (8.11.2,1.2) (3.6) Final tenminal stopp ing devices (5.2) Boltowm clearmnwe and naiby

Working Areas in the Car (2.7.5.1) (3, 26) Broken Rope, Chain, of Tape Swilch (5.9 Car and Counterweight bufler

(1) Means to prevent l|n|.‘x|||:\'|cr| movernent i f‘m'-'l.cvrlillE devices (533 Final terminal stopping devices
(2) Unexpected Car Movement Devices [¢ 3} Crosshead Data Plate (5.4) Normal terminal sopping devices
(3) Operating i ions for car [3.8 & 3.34.10)] Top Ei y Exit (5.5) Travelmg cables
(4) Operating imstruction Tor egress and reentry (3.28) Counterweight and Counterweight Buflers (5.6) Govemerrope lension devices
procedures
Eqy uipment access panel elecirical device (2.26.2.35) (3.29) ‘.'(“l!ltl\l‘tigl salclics (5. 10) Componsating Chain, Ropes, and Sheaves
.20 Tnspection and Test (3.9) Floor and Emcrgency Identification Number (5.7) Car fraime and Platfom
(3.10) Tloistway Constrction (5.8) Car safety and gniding menbers
2 Machinery Room/ Spaces, Control Rooms Spaces | (3.11) Howstwary Smoke Control Machinery Space / Cortrol Space (8.11.2.1.2)
‘quipment exposure to weather (3.12) I'ipes, Wiring, and Ducts i the Pit (2.7.5.2)

(2.1 M of Access (3.13) Wi 5. Projecti R and Setback o prevent
(2.2) Headroom [3.14 & 3.34.10a) and 3.34.1(f)] Hoistway Clearances (2) Unexpected Car movement devices
(Z.4) Enclosure of machinery reom/space. control (3.13) Multiple Hoistways (3)0 ing i i for d car
room/space mevement
(2.7.6.5) Inspection & Test Pancl (3.16) Traveling Cables and junclion boxes (4) Oiperating instruction for egress and recntry
(2.3 Lighting & (3.17) Door and Gate P 1o Wenther
(2.7.6.0) Means necessary for test (3.18) Car Frame and Stiles & 2.8.3) Machinery support and fastening
(2.5) Housek eeping (3.19) Guide ruils £ ing wnd i L £
(2.6 ilati (3.20) Govenior Rope (Use A17.6 part 1) ¥
(2.7) Fire Extimguishes (3.21) Govemuor Releasing Carvies $.11.2.1.6 Fir
(2.8) Pipes, Wiring. and Ducts (3.22) Fastening and Hitch Plate () Phasc T Omly
(2.9) Guarding of 1 (3.23) Suspension Means ( Use A17.6) (b)) Phasc | and Phase 11
{210y Numbering of clevator, machimes & disconnect (3.33) Compensating Means H11L.Z1.7 Working Patforms
switches
(2.7.2) Maintenance path and maintenance ¢learance Machinery Space / Control Space (8.11.2.1.2) (a) Working platforms (2.7.5.3 and 2.7.5.1)

3.5 & 226.2.24) Stop Swilch Working wreas on the car tlop (2.7.5.1) 1) 0y ing instructions(8.6.11.9)
(2.11) Diseomsecting ineans and control (1) Mesans toprevet unexpected moverent () Betractable stops ]

¥ Controller wiring, fiscs, grounding, cfc (2) Unexpected car nwovement device (1) Retractable stop clectrical device (2.26.2.37)
(216) Machinery supports and fastenings (3) Operating instructions for imexpected car (c) Inspection Operation (2 26, 1 4.4)

movement

(2.17) Driving Machine Brake 1) O ng i ions and reentry p §.11.2.1.8 Braking System
(2.18) Traction-Drive Machines Equipment exposed to weather (2.7.6.6) For passenger clevators and all freight elevators,
(2.19) Gears, bewring, and Mexible i (2.9.1 & 2.9.3) A inery Support arwd Fislening Werily that the seal on the means of adjusting the
(2.20) Winding- Do Macine (2.10.1) Guarding of expose auxiliary cqul Tiolding capacily of the deiving-machine brake bas
(2.21) Bell- or Chain-Drive Machine Anchoring of beans & supporl in seismie omes not been broken and that it bears or olharwise
(2.22) Motor Generator (3,34 1) Rope retainers and snag guand in seismic zones attaches the identification of the person or finm that
(223) Absorption of Power (3.34.1) Position restraims in Scismic zoncs nstalled it (8.6.4.20.4)
(2.25) Traction Sheaves (3.34.1) Car and Counterweight guide rails systems
(2.20) Secondary and Deflector Sheaves (3.34.1) Horizental ¢learances for Car & Counterweight
(2.27) Rope Fastenings (5.16,1) Rope retainers / restraints and snag guard
Signature of Inspector: QEI #: Printed Name: Date:

Sekil 1. Maryland Elektrikli Asansorlerin Periyodik Kontrol (Muayene) Gereksinimleri
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-E!Maryland

Elevator Safety Inspection

1100 N Eutaw St, RM. 601-605

DEPARTMENT OF LABOR Baltimore, MD 21201
FElectric / Traction Elevator Periodic Test Requirements for witnessing A17.1-2016/2019 Code
Registration #: Code Year in Effect at time of Installation A17.1
Site Name: Date Tested:
Site Address: City, Zip Code: County:
TestReq# | Testltem KEY: F=Fail P=Pass NA=Not Applicable | P/F/NA | Other Information
CATEGORY 1 PERIODIC TEST NO LOAD
86.419.1 Oil Buffers Car ' Y_ N_ Oil Buffers Counterweight Y~ N_ Rated Capacity:
864192 Safeties Car Type ABCY N [ Safeties Counterweight ¥ N Rated Speed:
864193 Governors —Car Y N/ Govemor Counterweight ¥ N Full Load Up Down
864194 Slack Rope Devices and Stop Motion Switch on Winding Drum Machines EmptyUp_ Down__
Y_N
8.6.4.19.5 Normal and Final Terminal Stopping Devices Y__ N___ Unit Class: P F DW SW
864196 Firefighter’ Emergency Operation Input to controller for PromarvY N Elevator Type: TO_ TB _
Alternate Landing ¥ N MRL DB Do
Flashing Hat ¥ N
Three Position Key Switch at MainLobby ¥ N Type of Governor:
Two Position Key Switch at the Fire Control RoomY_ N Centrifugal  Flyball
864197 Standby Emergency Power Operation | Y N Friction Rack & Pimon
864198 Power Operation of Door Systems Governor Tripping Speed:
864100 Broken Rope, Tape, or Chain Switch Y N Car CWT
86.4.19.10 Functional Safety of SIL Rated Device(s) Y N Governor Overspeed SW:
86.4.19.11(b) | Ascending Car Overspead Protection Y_ N__ Car CWT
8.6.4.19.11(c) | Unmntended Car Moving Up Protecion Y_ N Governor Seal ¥ = N
86.4.19.12 Traction Loss Detection Means Y N Governor Rope Construction:
8641913 Broken-Suspension Member and Residual-Strength Detection Means ¥ N
86.4.19.14 Ocecupant Evacuation Operation Y = N Suspension Means Construction:
8.6.4.19.15 Emergency Communications ¥__ N__
86.419.16 Means to Restrict Hoistway or Car Door Openings Y N
86.419.17 Earthquake Operation Y N Slide on Rails Car:
8.6.4.19.18 Door Reopening Device(s) (2019 ONLY) Counterweight:
8.6.4.19.19 Sequence Operation of Power Door Systems (2019 ONLY) Pull Through:
8641920 Testing of Alternative Arrangements & ASME 17.7/CSA B44- Conforming Pull Out:

Equipment (2019 ONLY)

CATEGORY 5

PERIODIC TEST FULL LOAD AND 125%

86.420.1 Car Safeties Y N Counterweight SafetiesY N Buff Returnin 90secY N
8.6.420.2 Governors Rope Gopper Y N
86.4203(a)f) | Ol Buffers Car Y N Oil Counterweight Buffers Y N

864204 Driving-Machine Brake(s) Y N Front Door Force:

864205 Reserve for Future Use Front Door Speeds:

8.6.4.20.6 Emergency Terminal Stopping and Speed-Limiting Devices Y N Rear Door Force:

8.6.4.20.7 Power Opening of Doors Y~ N Rear Door Speeds:

8.6.420.8 Leveling Zone and Leveling Speeds Y__ N__

8.6.4.20.9 Inner Landing Zone Y__ N__ Cwt Run By Bottom:

8.6.4.20.10 Braking System Traction, and Traction Limits Y N Car Run By Top:

8.6.4.20.10(a)

Dynamic Stopping Test Y N (125%)

Car Run By Bottom:

8.6.4.20.10(b)

Alternative Test method for Braking System, Traction, and Traction Limits

Max CWT Run By:

8.6.4.20.11(a)

Emergency brake and Ascending Car Overspeed Protection Y N__

8.6.4.20.11(b) | Emergency brake and Unintended Car Movement Protecion Y N___ (125%)
Name of Elevator Company: Date:
Mechanic Signature: License #:
Printed Name:

Inspector Signature: QFElL #

Printed Name: Date:

Sekil 2. Maryland Elektrikli Asansorlerin Periyodik Test Gereksinimleri
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Yukaridaki kontrol listelerinden yola ¢ikarak, onemli bir noktaya parmak basmak gerektigini
diisiiniiyorum. Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri’nin tiim eyaletlerinde kontrol kriterleri
icerisinde sismik ve acil durum asansérleri kontrolleri bulunmaktadir. Ulkemizde acil durum
asansorleri devreye girmekle beraber, mevzuat geregi bu zorunluluk ifadesi, tiim diinya
iilkelerindekinden c¢ok daha diisiikk kalmaktadir. Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda
Yonetmeligimizin 63. Maddesi 2. Fikras1 geregi “Yap1 yiiksekligi 51.50 m'den daha fazla olan
yapilarda, en az 1 asansoriin acil héllerde kullamilmak {izere acil durum asansorii olarak
diizenlenmesi sarttir.” ifadesi, yangin durumunda, bu yiikseklikte olmayan binalarda ve
dolayisiyla bu sartlart karsilamayan asansorlerin bulunmasi sebebiyle biyilik risk teskil
etmektedir. Mevzuat yapicilarin bu konuda degerlendirmelerini yapmalar gerekmektedir. Diger
bir taraftan Ingiliz Yapilar Standard: geregince, yiiksekligi 18 metreden fazla olan veya bodrum
katlar1 10 metreden fazla olan binalarda acil durum asansérleri gerektirir (Resim-3). Ozellikle
iilkemizde giin gegtikge yiliksek binalarin sayisi artmakta ve yanginla olan miicadelede biiyiik bir
zorluk teskil etmektedirler. Riskin sadece yiikseklik olarak degerlendirilmemesi, ayn1 zamanda
yatay anlamda da belirli sartlar altinda minimum sayida Itfaiyeci Asansorii belirlenmesi gercegi
goz Oniinde bulundurulmalidir. Bu noktada hem yangin alaninda hem de sismik kontrol
acisindan bir an evvel ¢aligmalarm ‘uygun’ sekilde yapilmas: sarttir. Her biiyilik yangin, kiigiik
ihmallerle baglar ve yayilmasi saniyeler i¢inde olur. Her saniye ¢ok dnemlidir ve bu sebeple Acil
Durum Asansorleri (itfaiyeci asansorleri) yanginin sondiiriilmesi asamasinda bliyuk 6nem
tagimaktadilar. Bunun yani sira, bilindigi tizere iilkemiz deprem kusagi igerisinde yer alan bir
kara parcasidir. Her giin milyonlarca hareket saglayan asansorlerin bu riske karsi tasarimlanmasi
gerekliligi kesinlikle yadsinamaz bir gercek olmalidir ve artik daha da ge¢ kalinmamalidir.

| N o

2 -_———————— -— — - - — - —

3 - - -4
Key
1 Tall building (>18 m) Extent of Extent of

2 Fire and rescue service access level fire-fighting stair firefighters lift

3 Building with deep basement (=10 m)

NOTE 1 [t is not necessary for floors above and below fire and rescue service access level to be served by the
same stair.

NOTE 2 The lift need not serve the topmost storey if it consists exclusively of plant rooms.

NOTE 3 It is not necessary for floors above and below fire and rescue service access level to be served by the
same lift.

Sekil 3. ingiltere’de uygulanan “Binalarin kullaniminda, y6netiminde ve tasariminda
yangin giivenligi” standardi geregi Itfaiyeci Asansorii gereksinimi
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SONUG

Ulkemizde gerceklesen Asansor Periyodik Kontrolleri uzun zamandan beri gerceklestirilmekte
olup, hem yeni monte edilen asansorler hem de eski asansorlerin iyilestirilmesine yonelik
standartlar1 yakalama konusunda biiyiik adimlar atilmistir. Bu konuda T.C Sanayi ve Teknoloji
Bakanligiin 6nderliginde olusturulmus olan bu ¢alismalarda bir¢ok asansoriin belli bir seviyeye
gelmis olmas1 yadsmamaz bir gercektir. Lakin artik denetimler konusunda bir seviye
atlamamizin zamam yaklasmus, hatta gelmis bulunmaktadir. Bilindigi iizere Tescil Oncesi ilk
Periyodik kontrolleri yiiklii test ile yapilan ve periyodik kontrollerden ayristirilmasi zaruri
denetim sekli olmalidir. Biraz iilkemizin gergeklerini konusmak gerekirse, Asansor Projeleri ile
Saha uygulamalarin farkli oldugunu sdylemek yanlis olmaz. Peki, bdyle bir ortamda projeler
(yerlesimler, mukavemet hesaplari) neden yapilmaktadir? Kontrollni dogru elde kimler
saglamalidir? “Herkesin” bildigi bircok Kopyala-Yapistir Projelerin denetimi neden
yapilmamaktadir? Bu projeler Modiil G (Birim Dogrulama) hizmeti veren Onaylamig
Kuruluslardan nasil onaylanmaktadir? Tescil kontrolleri tiim bunlar1 kapsayan yapida olmalidir.
Bu konuda tiim gergekleri gbz Oniine serip, aksiyon planlar1 da olusturulmalidir, ¢iinkii s6z
konusu Insan can ve mal giivenligidir. Ilk periyodik kontrollerinin kendine has kontrol sistemi
olusturulmasi, muayene personellerinin de belli bir denetim (sektor) tecriibesi (en az 5 yil gibi)
olmasi, Piyasa Gdzetim ve Denetim ekibinin etkinligi, Sanayi ve Teknoloji il Miidiirliikleri’nin
iilke genelindeki kontrol mekanizmasi son derece 6nemlidir. Periyodik Kontrol kriterlerinin de
bir miktar sadelestirilmesi, kontrol formlarin giincellenmesi, yaganan bazi aksakliklar1 giderme
adina olumlu olacaktir.

Ote yandan, Onaylanmis Kuruluglarm yapmis oldugu Modiil G belgelendirmelerinde, Tescil
Oncesi Ik Periyodik kontroller sonrasi afaki farklarin olusmasi, piyasaya arz kosullariyla
2014/33/AB yonetmeliginin tam olarak anlagilamamasi anlamina gelmekte, sektor adina biiyiik
zararlar vermektedir. Burada ¢ok ciddi sorunlari oldugu herhalde kimsenin inkar edemeyecegi
bir gercektir.

Son olarak, son bir yil i¢inde dahil, hem can kayipli hem yaralanmali bir¢ok kazanin olustugu
sektoriimiizde, denetim mekanizmasi olmamasi durumunda nasil bir goriintii olusacagi tahmin
bile edilemezdi. Temennimiz odur ki, bu mekanizmanin “tim” bilesenleri, daha sert bir sekilde
denetlenmeli, 1srarla uygunsuz islerin gergeklestigi tiim paydaslarin cezalandirilmasi hatta
sektorden men edilmesi ve takibinin yapilmasi, tescil 6ncesi ilk periyodik kontrollerle, tescil
sonrast periyodik kontrollerin verimlilik acisindan ayristirilmasi, Yurti¢i ve Yurtdist tabanh
Onaylamig Kuruluglarin belgelendirilmelerinin de gézden gegirilmesi gerektigidir. Diizenli ve
onemli bir sekilde baslayan Periyodik kontrol siirecimizle beraber, sektoriimiiziin (Montaj,
Bakim, Belgelendirme Faaliyetleri, Denetim Faaliyetleri, Komponent Uretimi vs) tim diinyada
yer sahibi olmasi i¢in, birka¢ daha adim atmamiz igin higbir neden yoktur. Elbette diinya
geneline is yapan firmalar/kuruluslar olmakla beraber, iilkemizin potansiyelini daha da Gteye
gotiirmek hepimiz i¢in katma degeri yliksek, diinya standartlarinda, kaliteli is yapmak en énemli
konu olmalidir. Tim bunlar da, Periyodik Kontroller ile baglamis olup, daha da ileriye
gideceginden kimsenin siliphesi olmamalidir.
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