Faset Sendromu

Faset sendromu nedir?
Ayakta dik dururken viicut agirhginin yiiz-
de 70”inin omurlar arasi disklere ve ylizde
30"unun ise yine omurlar arasindaki faset
eklemlerine aktariimaktadir.
Ozellikle rotasyonel yani saga
veya sola donerken yapti-
gimiz zorlanmalarla ya da
travmalar ile bel kilitlen-
mesi olusabilmektedir.

Agdri nasil olusur?
Faset sendromundaki
bel agrisinin genellikle tek
tarafli olup uylugun arkasina
yayilabilir, nadiren agn bacak
dis kisminda ve hatta ayaga
bile yayilabilmektedir.
Agri ayakta dur-
makla ve dogrul-
maya calismakla
artabilmektedir.

Bel fitiginda
agri 6ne egil-
mekle siddet-
lenirken, faset
sendromunda
ise daha ¢ok
~ arkaya yaslan-
mak ve yana
donmekle
h’ ¢ artis gosterir
l 4 Faset send-
. romunda
teshis
3 Teshiste bel
omurga-
| g

sinda radyografik olarak ti¢ yonlii rontgen,
MR ve BT tetkikleri kullaniimaktadir. Ancak
bel kilitlenmesinde goriintiileme yon-
temlerinin yarari kisithdir. Teshiste esasen
klinik muayene oldukga 6nemlidir. Dogru
teshis ve dogru tedavi faset icin en 6nemli
kuraldir.

Tedavi yontemleri nelerdir?

Faset eklem sendromu tedavisinde agri
kesici, kas gevsetici, antiinflamatuar ve
antidepresan ilaglar ile birkag glin yatak
istirahatinin ve lumbosakral korseleme-
nin énerildigini, ayni zamanda yapilacak
manipilasyon tedavisinin, hastayi hizla
rahatlatmaktadir. Ayrica “Manipilasyon,
mobilizasyon ve germe egzersizlerinin bel
ve bacaklardaki hareket kisithligini azal-
tacagini, agri ve kas spazmini ¢ozecedini,
diskin ve faset eklemlerin beslenmesini ko-
laylastiracaktir. Genellikle bu tedaviler ile
bel kilitlenmesinde yuksek oranda iyilesme
gozlenmektedir.

Faset sendromu en ¢ok kimlerde goriiliir?
Yaslanmanin yani sira, uzun siire sert sporla
ugrasma, surekli agir yiik tagima ve yanls
viicut postiiriine sahip olma gibi uygun-
suz yasam tarzlari faset sendromunun en
onemli hazirlayici faktorleri olarak karsimi-
za ¢tkmaktadir.
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Keskin ve kasli
izgileriyle,
gelistirilmis yeni
CR-V bircok akilci
fikir ve yenilikci
teknolojiye sahip.
Yeni CR-V size
hayati kesfetmek
icin aradiginiz
ozglrligu verirken,
maceraci ruhunuzu
paylasiyor.

Yeriilikei ‘téknolojiler

Dinamik tasarim
Gl¢li ve modern govde cizgilerinden 6n
1zgarasina, tasarimiyla bittinlesen yeni
LED glindiiz farlarindan 6n tampon ve
jantlarina kadar degisen tum detaylar, yeni
CR-V'nin dinamik tasarimini olusturuyor.
eni CR-! enilenen tasarimiyla he or-
i stilini yansitiyor.
R-V'nin akici dinamik hatlar, tasari-
mini daha da gelistirmenin ve performan-
sini artirmanin 6tesine geciyor; aerodi-
namizm saglayarak yakit ekonomisine
katkida bulunuyor.
Yan aynalarin yuvarlak hatlari genel
tasarim anlayisiyla uyum saglayarak kor
nokta riskini azaltirken, krom bagaj citasi,
stop lambalari, arka tampon ve entegre
alt tampon kaplamasi yeni CR-V'nin arka
gorinimuni degistiren ve akici hatlarla
butlinlesen cekici tasarimini yansitiyor.

Fonksiyonel i¢ tasarim

CR-V'nin yeni i¢ tasarimi daha ilk andan
itibaren size cezbedecek bir ambiyans
sunuyor. Hem siriiclistine, hem de
yolcularina ferahlik ve esneklik
saglayacak sekilde yenilenen

ic mekanda, gosterge

paneli ve HON-

DA CONNECT, tasa

acisindan 6n plana cikiyor.

Yeni CR-V'nin g6sterge panelindeki tim
fonksiyonlar, kontroliin tamamen sizde
oldugunu hissettirmek icin tam olmasi
gerektigi yerde bulunuyorlar. Cok yonli
goris kabiliyetini artirarak stirtis esna-
sinda daha rahat ve gtivenli hissetmenizi
saglayan zarif ve gekici 6n panelde, hem
gelismis suris teknolojilerini rahatlkla
kontrol edilebilir hem de ihtiyaciniz olan
tlm bilgileri kolayca okuyabilirsiniz.

Bu kullanislilik, seyahatiniz suresince ya-
rarl bilgiler veren Cok Amacli Bilgi Ekrani
(i-MID) ile devam ediyor. 7" ekran, Turkce
haritali navigasyon ve akilli telefonlarla
uyumlu Honda CONNECT bilgi ve eg-
lence multimedya sistemiyle de
pekistiriliyor.

r detayinda konfor var

em sirliciistine, hem de yolcularina
ferahlik ve esneklik saglayacak sekilde ta-
sarlanan yeni CR-V'nin i¢ mekani, konforlu
bir alan ve diz mesafesi sunuyor.
Son derece keyifli olan bu i¢ mekanda kapi
ve gosterge panellerindeki yumusak do-
kunuslu malzeme, ekstra kalite saglarken,
klasik siyah veya modern fildisi rengi deri
koltuk secenekleri gercek konfor hissini
canlandiriyor. Stiriici ve yolcu koltuklarin-
daki elektrikli bel destedi, stirlis esnasinda
her agidan konfor saglayacak sekilde ayar-

lanabiliyor, ayrica elektronik ayarlanabilen
hafizali stirlici koltugunda da iki farkli
koltuk ayari kaydedilebiliyor.

Arkaya yatan koltuk sirti ve kavisli kapi
dosemeleriyle birlikte arka koltuklar, yol-
culariniza rahat edebilecekleri daha genis
bir alan birakiyor. Yolculugunuz ister uzun
ister kisa olsun, herkesin rahat bir sekilde
seyahat edebilecegi genis ve ferah bir i¢
mekan sizi bekliyor.

Tek hareketle katlanabilen yenilikgi kol-
tuklar, tek hareketle buytik esyalar icin yer
a¢mak anlamina geliyor. Arkadaki kollar

Versiyon

1.6 L Dizel Executive

Motor

4silindir DOHC i-DTEC dizel motor

Ebatlar (mm)

Uzunluk: 4605 Genislik: 1820 Yiikseklik: 1680

Yakit Sistemi

PGM-FI (Elektronik Yakit Enjeksiyon Sistemi)

Aks mesafesi 2630

Cap ve Strok (mm)

76x 88

On tekerlek izi 1585

Sikistirma Orani

16:1

Arka tekerlek izi 1590

Maksimum Giig

160 PS /4000 rpm

Agirlik (siiriicii haric) (kg) 1728

Maksimum Tork

350 Nm /2000 rpm

Lastikler 225/60R18

Sanziman

Otomatik: 9ileri, 1 geri

Cekis

4 x 4 elektronik kontrollii
gercek zamanli 4 tekerden cekis

Yakit Deposu (It)
Bagaj Hacmi (It) 5891146

S -

Frenler

On  Hava sogutmali disk
Arka Disk

Siispansiyon

On  Toe kontrol baglantili McPherson kol,
helezon yay, gazl amartisor,
viraj denge cubugu

Arka Reaktif baglantili cift salincak, helezon yay,
gazli amortisor, viraj denge cubugu

Maksimum Siirat (km/s) 197
Hizlanma 0-100 km/s (sn)
Yakit Tiiketimi (It/100km)

(02 emisyonlari (g/km)

Uretim Yeri

veya yolcu koltu-

gunun kenarindaki

halka cekilerek arka

koltuklar mikem-

mel bir sekilde

kolayca katlanabi-

liyor, boylece diiz

bir zemin olusturularak 1146* litreye kadar
cok genis bir bagaj alani agilabiliyor. 60:40
parcali arka koltuklar, cok farkli tirdeki
esyalan tasimak icin bol bagaj alani ve
esneklik saglayacak sekilde katlaniyor ve
ihtiyaclariniza uyum sagliyor.

* Cam seviyesine kadar olan
bagaj hacmi.
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“Almanyaya gittigimde oradaki tiniversitenin Ma-
kine Mithendisligi boliimuine, istanbul Yildiz Teknik
Okulundan almis eldugum diplomami gostererek
kabul edildim ve egitim hayatima orada devam..
ettim. - 1

0 yillarda iilkemizin icinde bulundugu ekonomik
sartlar cok zordu. Rahmetli babam bizleri okutmak
icin ne gerekiyorsa feda etti. Bu nedenle babamin
hakkini 6deyemem.Bu vesile ile bir kez daha baba-
mi rahmetle aniyorum.

Almanya’da okurken-devlet bize bir vesika verdi
ve babam rahmetli bu vesikayi gostererek bize
doviz havalesi yapabiliyordu. O donemde kisilerin
cebinde doviz tagsimasi yasakti. Dovizi ancak banka-
lardan devletin musaade ettidi isler icin alabilirdiniz.
Babam rahmetlide bize verilen vesika ile bircok
zahmet cektikten sonra havale yapabiliyordu.
Simdiki gibi herkes dévizi rahat ve istedigi yerden
alamiyordu.

O donemde Ulkemizin icinde bulundugu eko-
nomik sartlart da g6z oniine aldigimda, devletimiz
yurtdisinda okuyan.6grencilere gidecek havaleler
icin gerekli olan déviz alimini hig yasaklamadi.
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( ‘ Devletime

borciumaui
hzmet
ederel
odemel
1Stiyoranm.
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Bu nedenle devletimize kendimi
bor¢lu hissediyordum.

Devletime hizmet etmek ve borcu-
mu da bu sekilde 6demek istiyordum.

6 yil AlImanya'da kaldim. O yillarda
bircok fabrikada calistim. Calistigim
yerlerde bilgi ve deneyim kazandim.
Artik Glkeme donip, devletime borcu-
mu 6demek istiyordum.

, [
Konya’nin ilk
miihendislerinden
biriyim.

Konya'nin ilk miihendislerinden
biriyim. O yillarda devlet kurumlarin-
da mihendis ihtiyaci cok fazla idi. Bu
nedenle, Karayollarinin kdy yollari
boliminde ise basladim. Daha sonra
YSE (Yol Su Elektrik isleri Genel Mudiir-
1Ggu) kuruldu. Karayollarin da kdy yol-
lart bolimiinde oldugum icin YSE' ye
gectim. Yine O yillarda, Isparta, Afyon

ve Kiitahya illeri de Konya'ya bagliydi.
Buradaki gérevimde, is makinelerinin

bakim, onarim ve yenilenmesiydi.

Koy yollar, makine bolimiinde ¢ali-
sirken tek miihendistim. Bircok arag ve
makine vardi. Bircok makinayi ekono-
mik dmriinl doldurdugu icin hurdaya
ayirdim, bircok makine ve ekipmani da
tamir ettirdim.

Bu birimdeki calisanlarin hatiri sayi-
lir bir kismi makine bakimini, tamirini
bilmiyordu. Bu nedenle Konya da bir
kurs acarak makine parkurunda calisan
tim personele makinalarin tamirini,
bakimini, yaglanmasini anlatarak fay-
dali olmaya calistim.

Gegen onca yll icinde gecemi giin-
diizime, katarak mesai saati kavrami
olmadan (simdiki gibi fazla mesai
bilmeden) devletimize hizmet ettim.

Unutamadigim bir anim vardir,
soyle ki;

“YSE'de calisirken, sofor arkadasim
bir glin mesai cikisi, beni eve biraka-
cakti. Arabaya bindik gidiyoruz, sofor
arkadasim yanimda hi¢ konusmuyor
diken Ustlinde oturuyor, arabayi cok
tehlikeli kullaniyordu. Benden neden-

Gecen onca yil icinde gecemi glindliziime katarak mesai saati kavrami
olmadan (simdiki gibi fazla mesai bilmeden) devletimize hizmet ettim.

YSE sonrasi

icme sularinda
kullanilan
malzemelerin
satisiniyapmaya
basladim.

se ¢ekiniyordu. Larende’ye geldigi-
miz de sofor arkadasa arabayi saga
cekip, durmasini s0yledim. Dedim

ki “Benden korkma, ben bugtine
kadar hi¢ insan eti yemedim, seni de
yemem.” Bu sdzlm ustline ikimizde
gllduk ve sofér arkadasim da rahat-
ladi. O andan sonra hatasiz araba
kulland.. Bu olay aklimda guzel bir
hatira olarak kaldi . 24 yil YSE de
calistiktan sonra emekli oldum.

Emekli olduktan sonra is hayatina
ortagim ile birlikte igme sularinda
kullanilan malzemelerin satisini
yapan bir firma kurarak ticaret
hayatina bagladim. icme sularinda
kullanilan malzemeler konusunda
bir ihtiyac vardi. Yapan vardi ama
tamamini yapan yoktu. Biz de bunu
firsat bilerek tim malzemelerin
bulunmasini saglayarak anah-
tar teslim is yapiyorduk. Satisini
yaptigimiz malzemeleri neredeyse
bitun illerimize gonderdik. Daha
sonra ortagimdan ayirilarak bu isleri
ogullarima devrederek ikinci kez
emekli oldum.

Gen¢ Muhendislere de tavsiyem;
insan stikretmesini bilirse hayattan
memnun kalir, stikretmesini bilmez-
se hayati zehir olur. Bu nedenle kar-
silik beklemeden siirekli calismanin
mukafati mutlaka verilecektir.

Keyifli sohbetlerinden dolayi
kendilerine tesekkir ediyor, bundan
sonraki hayatinda saglk ve mutlu-
luklar diliyoruz.

Karsilik
beklemeden
yapilan
calismanin
miikafati
mutlaka alinir.

Makina Miihendisleri Odasi Konya Subesi
Temmuz - Agustos « Eyliil 2015 Biilteni
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Karadeniz

Odamiz sosyal etkinlikleri hizla devam etmektedir. Agustos ayinda
diizenlenen Dogu Karadeniz gezisine aileleriyle birlikte katilan
Uyelerimiz, Karadeniz'in essiz glizelliklerini gorme firsati bulmuslardir.
Sinop’tan baslayarak Guircistan'in Batum Sehrine kadar uzanan bir
hatta seyahat eden Uyelerimizin donis yolculuklari ise Erzurum ve
Sivas illeri Gizerinden olmustur.
Seyahat kapsaminda Uyelerimiz gerek tarihi mekanlari ziyaret
etmisler, gerekse de doganin buyuli glzelliklerinin icerisinde vakit
gecirme imkani bulmuslardir.
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Vecihi HURKUS

Pilot, Miihendis (1896 - 1969)

ler

fik Tirk ugagim tasarlayan ve uguran kisi olarak tarihe
gegmis, Tiirk havacilik tarihinin nemli ismi Vecihi HURKUS,
diisman ugadi diistiren ilk Tiirk tayyarecimizdir. 30 bin saat
kayith ugus siiresi vardir ki bu yaklasik 4 yil havada kaldigini
gosterir.

Cahsmalan:
AvUgagi (1919)
Kafkas Cephesinden déndiigiinde bir av ugagi tasarmi

yapma diistincesi olusmus olsa da Mondros Ateskes
Antlasmasi'nin imzalanmasi sebebiyle bu projesi yarim kalmistir.

lik Tiirk Ugadit Calismast (1924 - 1925)

Savas déneminden kalan Yunan ugak motorlarini kullanarak
ik Tiirk Ugagi “VECIHI K-VI"yi 28 Ocak 1925'de ugurmustur. Bu
calismasindan sonra HURKUS @, 0 zamanda ugus izni alacak bir
kurum olmadigi halde, izin almasi gerektigi belirtilerek ceza
verilmistir. Bu olaydan sonra Hava Kuvvetlerinden ayrilmistir.

Tk Tk Sivil Ugagir (1930 1931)

Hiirkus, 1930 yilinda Kadikdy de bir keresteci diikkanini
kiralamis ve ii¢ ay gibi kisa bir siirede Ilk Tiirk Sivil Ucagini ayni
zamanda kendisinin ikinci ucagiini yapmistir. “VECIHI XIV” olan
bussivil ugak 27 Eyliil 19301da Kadikdy Fikirtepede semalarinda
ugusunu gereklestirmistir. Ucak, dnce Yesilkay e oradan
Ankara’ya hareket etmis burada ugabilirlik sertifikasi almaya
cahstlmistir. Ancak ugadin teknik vasiflarini tespit edecek kimse
bulunamamistir. HURKUS, israrl bir sekilde ugabilirlik yetkisini
almaya calismistir. Gerekli belgelerin alinabilmesi icin ugak
parcalanip Cekoslovakya'ya gdnderilmistir. Uagin paralarinin
oldukga ge¢ gelmesine ragmen, 23 Nisan 1931'de ugus iznini
almayr basarmistir.

ime yon veren
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HURKUS
IR TurR ucagi

Tiirk havaciliginin tohumlarn, diinya
havaciligiyla hemen hemen ayni
zamanda atilmistir. Ttirk pilotlarinin batili
meslektaslari ile yakin donemlerde u¢gmaya
basladigi tartisma gétiirmez bir gercektir.

Bunun yaninda Turk havaciligi, dinyanin ilk
kadin savas pilotunu yetistirerek bir ilke imza
atmistir. Bu donemlerde sivil havacihigin temelleri
atilmis ve Turkiye birkag Avrupa ulkesi ile birlikte
kendi ucagini treten ilk Glkeler arasinda yer

almistir.
Tirkiye'de ilk yerli ucagi yapan
kisi Vecihi HURKUS ‘tur.
Havaciliga gonl veren
Vecihi HURKUS belki de
tim ulke tarihinin en
ilging simalarindan
birisi olmustur.
Birinci Dunya
Savasi ve Kur-
tulus Savasi'na
tayyareci olarak
katilan Vecihi
HURKUS, ucak
dusuren ilk tay-
yareci unvanini
almistir. Ayrica,
Kurtulus Savasi’'nin
ilk ve son ugusunu
yapan kisidir.

Metal govdeli
ucak icin
Avrupa’dan
Ozel tezgahlar
getirtilmis, imalatta
ise Turk ve Alman
muhendisler
birlikte gorev
yapmigslardir.

Ozellikle Kurtulus
Savasi doneminde Ulke-
nin yerli ugaga olan ihtiyacini

goren Vecihi HURKUS, savas eshasinda
Yunanlilardan ele gegirilen motorlar-
dan yararlanarak ilk ucagi olan Vecihi
K-VI'y1 1924 yilinda imal etmistir.
Ucagin imalati bitirilmesine ragmen
yetkili mercilerden ugus izni alinama-
mistir. Uzun bir bekleyisin ardindan 28
Ocak 1925 tarihinde Vecihi HURKUS ilk
ucusu izinsiz olarak yapmak zorunda
kalmis, bu davranisi sebebiyle de Hava
Kuvvetleri tarafindan cezalandirmistir.
idealleri dogrultusunda hareket etmek
isteyen HURKUS Hava Kuvvetleri'nden
istifa etmis, 1930 yilinda Kadikoy'de bir
keresteci diikkani kiralamis ve ¢alisma-
larina burada devam etmistir.

Vecihi HURKUS, 3 ay icerisinde ta-
mamladig Vecihi K-XIV ucagini 16 Eyldil
1930 tarihinde Kadikoy Fikirtepe ‘de
biyuk bir kalabalik ve basin toplulugu
karsisinda ucurmustur. ilk ucusunda
15 dakika boyunca havada kalan bu
ucak iki kisilik, tek motorlu spor ve
egitim ucag olarak tasarlanmistir.
istanbul’dan Ankara’ya ucarak dénen
HURKUS Ankara tizerinde de bir gésteri
yapmis, dénemin Bagbakani ismet
INONU ve bazi komutanlar tarafindan
ucagi incelenmistir. Tim bu ugras ve
takdire ragmen “Ucabilirlik Sertifikas!”
alinmasi asamasinda cesitli engellerle
karsilasiimistir. Ucabilirlik sertifikasi
verilmesi icin iktisat Bakanligina miira-
caat edilmesine ragmen 14 Ekim 1930
tarihinde, ‘Tayyarenin teknik vasiflarini
tespit edecek kimse bulunmadigindan

gereken vesika verilmemistir’ cevabi ile
karsilasilmistir. HURKUS, bunun (izerine
Bakanlik nezdinde yapilan girisim-

ler sonucu ucada istenen belgenin
alinmasi amaciyla Cekoslovakya'ya
gonderilmesi icin vize almistir. Ucaga
ait bUtlin resmi evrak 6nce Cek diline
cevrilmis sonra ugcak demonte bir se-
kilde Cekoslovakya'ya goturilmstur.
Burada yeniden monte edilen u¢agin
malzemeleri ve her tirli teknik kontro-
10 yapildiktan sonra cesitli ucus sekilleri
ile uguslar yapilmis, kontrol ve testleri
olumlu bir sekilde tamamlanmustir.

Bu tetkik ve kontroller Cek hikiimeti
tarafindan olusturulan 5 miihendisten
ibaret bir komisyon tarafindan gercek-
lestirilmistir. 23 Nisan 1931 tarihinde
Ucus sertifikasi alan ucakla ilgili Vecihi
HURKUS su ifadelerde bulunmustur:

‘Cek hiikiimeti Nafia Nezareti
Havacilik Dairesinden 5 miihendis
ucagimi tetkike memur ediliyor. Bu
komisyon belki bir politik diisiince
ile tayyarem lizerinde cok listiin
hassasiyetle mesgul oluyorlar. Ae-
rodynamik, statik ve pratik milletle-
rarasi formiilleri tatbik ederek ucagi
kontrol ediyorlar ve tayyareme nor-
mal bir turizm lisansi veriyorlar. Bu
basari pekiyi bir sekilde sonuclani-
yor ama ben iizgiiniim, ¢iinkii Tiirk
eserinin teminatcisi Tiirkten gayri
bir millet oluyor. Ve nihayet trenle
giden ucagimla u¢arak havadan
yurduma déniiyorum.’
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Nuri DEMIRAG'n Ucak Fabrikasindan gériiniis

Nuri DEMIRAG

Isadami-Sanayici (1886 - 1957)

Makina Miit
Temmuz



HURKLUIS

Nuri
DEMIRAG:

Madem ki
millet ucaksiz

yasayamaz,
oyleyse bu
yasama
vasitasini
baskalarinin
lutfundan

bekleyemeyiz.

Ben bu
ucaklarin
fabrikasini
yapmaya
talibim.
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Tirkiye'nin ucaga olan ihtiyacinin
g6z 6niinde bulundurulmasi sonucun-
da girisimci ve idealist insanlarinin gay-
retleriyle havacilik sektoriintiin temelleri-
nin atilmasinin ardindan ilk fabrika ve ilk
metal gévdeli yolcu ugaginin yapimi igin
girisimler baslamistir.

Ucak fabrikasi olmadigi icin ucaklari
disaridan parayla satin alan Tirkiye'nin
devlet bitcesi oldukga sinirli oldugu
icin ucak aliminda zorluklar yasanmakta
dolayisiyla havacilik istenilen diizeye
ulasamamaktaydi. Bunun iizerine Ulke
genelinde bir kampanya baslatiimis, mil-

letin yardimlariyla toplanacak

parayla ucak satin alinmasi
diisinilmistlr. Zamanin
en zenginleri Vehbi Kog¢'un
yaptigi 5 bin TL. ve Abdurrah-
man Naci Bey'in yaptigi 120
bin TL. bagisin ardindan Nuri
Demirag'dan talep edilen yar-
dim uzerine Nuri Bey, ‘Benden
bu millet icin bir sey istiyorsa-
niz, en mikemmelini istemek-
tesiniz. Madem ki millet ucaksiz
yasayamaz, dyleyse bu yasama
vasitasini baskalarinin litfundan
bekleyemeyiz. Ben bu ugaklarin
fabrikasini yapmaya talibim’
demis ve ilk ugak fabrikasinin
kurulum calismalari boylelikle
baslamistir.

1936 yilinda baslayan bu calis-
malarda fabrikanin Divrigi'de ku-
rulmasi éncesinde ise istanbul'da
bir deneme atdlyesinin insa
edilmesi planlanmistir. Bu amacla
Cekoslovak bir sirketle anlasiimis,
Barbaros Hayrettin Pasa iskelesi'nin
yaninda (bugiin Besiktas'taki Deniz
Muzesi yani) at6lye binasi insa
edilmistir. Sonrasinda deneme ugus-
larini yapabilmek icin Yesilkoy'deki
Elmaspasa Giftligi satin alinmis ve lize-
rinde blyik bir ugus sahasi, hangarlar
ve ucak tamir atolyesi yaptinlmistir. Ucus
sahasi, Avrupa’nin en biiylk havalimani
olan Amsterdam Havalimani biyk-
liglinde olup, bu alan glinlimiizde

Uluslararasi istanbul Atatiirk Havalimani
olarak kullanilmaktadir.

Fabrikada Uretilecek ucaklari Turk pi-
lotlarin yetismesi icin bir havacilik okulu
kurulmus ve bu okula “Gok Okulu” ismi
verilmistir. GOk Okulunun ilki Divrigi'de,
ikincisi ise Yesilkdy'de faaliyet vermistir.
Bu okullardan 1943 yilina kadar 290 pilot
yetistirilmistir.

Metal govdeli ugak icin Avrupa’dan
Ozel tezgahlar getirtilmis, imalatta ise
Tirk ve Alman mihendisler birlikte
gorev yapmislardir. Besiktas'taki ucak
fabrikasinda tretilecek bu ucaklarin pla-
nini Tirkiye'nin ilk ugak mihendislerin-
den Selahattin Resit Alan ¢izmistir. 1936
yilinda tek motorlu Nu.D-36 adi verilen
ucak imal edilmistir.1938 yilinda ise ara-
larinda New York Universitesi Havacilik
Mihendisligi'nden mezun olan Ragip
GoOnen’in de bulundugu Turk mihendis-
ler tarafindan Nu.D-38 adli ¢ift motorlu
6 kisilik yolcu ucagi tasarlanmis ve imal
edilmistir. Bu ucagin sadece motorlari
yurtdisindan getirilmistir.

1941 yilinda tamamen Tiirk yapimi
olan ilk ucak
istanbul’dan
Divrigi'ye tanitim
amaciyla ugmus,
Nuri Demirag’'in
oglu ve Gok
Okulu’nun ilk
mezunlarin-
dan olan Galip \
Demirag, bu
ucusta pilotluk
yapmistir.

ikinci Diinya
Savasi sebebiyle
bu blyuk proje-
deki calismalar
sekteye ugra-
mistir. Alman
muhendisler,
savas nedeniy-
le Ulkelerine
doénmek zorunda
kalmustir.

Havada ii¢ bucuk
saat kalabilen
Nu.D.38 ‘e yolcu
tasima yetkisi ve
ucus sertifikasi,
Hava Miistesarligi
tarafindan 22 Mart
1944'te verilmistir.

1943 yilina gelindiginde projeye yeni-
den hiz verilmis ve Nu.D.38 ucaginin ilk
resmi ucusu 11 Subat 1944 tarihinde
Turk havacihiginin efsane isimleri Ha-
san Basri ALEV ile Mehmet ALTUNBAY
tarafindan gerceklestirilmistir.

Havada U¢ bucuk saat kalabilen ve
testlerinin sorunsuz tamamlanmasinin
ardindan Nu.D.38, sertifikasyon yani
yolcu tasima yetkisi amaciyla Hava
Mustesarhdi tarafindan incelenmis,
uygun gorulmesinin ardindan 22 Mart
1944'te ugus sertifikasi almistir.

l'.&;r
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26 Mayis 1944 tarihinde Istanbul-
Ankara arasinda ugus yapan Nu.D.38,
saat 09.45'te Yesilkdy Havaalanindan
havalanmis yaklasik 1.5 saat sitiren
ucus sonrasinda Ankara Etimesgut Ha-
vaalanina inmis, li¢ giin sonra Istanbul’a
geri donmdstir.

Ucak, 20 Agustos 1944 tarihinde izmir
Milli Fuar'na getirilmistir. “Mehmetcik”
adi verilen ugak burada Nuri Demirag
Ucak Fabrikasi'nin diger modelleri ile
birlikte sergilenmistir. Bu ucagin imalati
hava ulasiminda séz sahibi olan ingiltere,
Almanya ve Amerika'yl endiseye sevk
etmistir. TUrkiye'nin milli Gretimi olarak
uluslararasi tasimacilik sektoriinde s6z
sahibi olmasi planlanan Nu.D.38'e bu
pazar icerisinde gerekli ilgi gosterilmemis
ve beklenen siparis bir tiirlli alinamamis-
tir. Bunun yaninda o zamanki hiki-
metten alinan ugak siparisleriyle Gretim
yapilmis ancak tretimi biten ucaklarin
satin alinmasindan hiikimet vazge¢mis-
tir. Trkiye'nin ilk yolcu ugaginin imalat
streci istenilen seviyede gerceklesmeyen
satis ve Nuri Demirag@'in 6limiinden
sonra (1957) bitmistir.

Nuri Demirag,
havacilik alaninda
calismalarina 1939'da
Tirkiye'nin ilk yerli
parasut Uretimini
gerceklestirerek
devam etti.

1941'de tamamen
Turk yapimi ilk

ucak istanbul’dan
Divrigi'ye uctu. Nuri
Demirag’in oglu ve
GOk Okulu’nun ilk
mezunlarindan olan
Galip Demirag, bu
ucusta pilot idi.

THK tarafindan siparis
edilen 65 planor

kisa siirede teslim
edildikten sonra;
NuD-36 adli 24 egitim
ucagi tamamlanmis,
deneme ucguslar
istanbul’da
gerceklesmisti.

NU.D.38 Tekn
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Rexroth Bosch Group ve Konya Bélge Temsilcisi

Simya Hidrolik tarafindan “Rexroth Teknoloji Giini”
etkinligi Konya Dedeman Otel’de gerceklestirilmistir.
Tahrik ve kontrol teknolojileri alaninda Tiirkiye'den
Diinya’ya teknoloji ihra¢ eden Bosch Rexroth firmasi
tarafindan diizenlenen bu etkinlige yaklasik 125 kisi
katihm saglamustir.
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Konya Ticaret Odasi Bagkani Selcuk
OZTURK, Konya Sanayi Odasi Bagkani
Memis KUTUKCU, Sube Baskanimiz
0.Erdogan DURANSOY, Bosch Rexroth
Genel Midiri Servet AKKAYNAK, Simya
Hidrolik Sahibi Mahmut Sami SAHIN ile cok
sayida isadaminin katildigi programin acilis
konusmasini Bosch Rexroth Genel Mudri
Servet AKKAYNAK yapmistir. Bosch Rexroth

Tirkiye'nin 2014 yil degerlendirmeleri,
2015 hedefleri ve glgli bayi yapisiyla
ilgili konugma yapan AKKAYNAK,
“Teknoloji glinlerimizi ilk olarak Konya'da
gerceklestirmekten ve teknolojimizi
tanitmaktan mutluluk duyuyoruz. Bizim
teknoloji ve Uretimdeki yerimiz tahrik ve
kontrol sistemleridir.

Bosch Rexroth 2014 yilinda 50 milyar
Euro gibi bir ciroya ulasmis, 150 tilkede 290
bin calisani ile Dlinya'ya hizmet veren bir
firmadir. Firmamiz 5 bin patent basvurusu
ile Avrupa’da 1., Diinya'da 2. siradadir. Bosch,
Tirkiye'ye oldukca fazla 6nem vermekte
olup, Turkiye'nin ¢gesitli bolgelerinde bulunan
8 fabrikasi ile Diinya'ya Uretim yapmaktadir.
2015 yilinda 200 milyon Euro yatinm planimiz
vardir. Bosch Rexroth, tiim Diinya'da tahrik
ve kontrol teknolojileri alaninda referans bir
markadir. Global olmanin lokallesmekten
gectigini biliyor ve lokal bolgelerdeki
is ortaklarimizi daima destekliyoruz. Bu
baglamda Konya sanayicisine de destek
olmayi, bu guzel sehrin kalkinmasina katki
saglamayi arzulamaktayiz” demistir.

Konusmalarin ardindan Rexroth Teknoloji
Giinlerinde, ving kamyon Ustl uygulamalari,
hidrolik uygulamalarda elektronik ve yazihm,
hidrolik sistemlerde enerji uygulamalari gibi
konularda katilimcilara sunumlar yapilmistir.
Program genelinde Almanya ve Turkiye'den
gelen uzmanlarla bolgedeki sanayiciler
arasinda beklenti ve ihtiyaclara yonelik
fikir alisverisleri yapilmistir. Bosch Rexroth
uzmanlari, sanayicileri ve sektor temsilcileriyle,
kuruluslan bir araya getiren Teknoloji Glinleri
sektordeki yeni teknolojilerin katiimcilara
tanitimi ile tamamlanmistir.
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Geng ve dinamik kadrosuyla

Akgul Muhendislik

Uyemiz Mehmet Emin
Akgul tarafindan 2013
yilinda kurulan firma isitma
tesisati, yangin tesisati,
havalandirma tesisati,
sogutma tesisati, klima te-
sisatl, havuz tesisati, temiz
su-pis su tesisati uygulama
projeleri ve ekip hizmeti
vermektedir.

Kurulma amaci proje
hizmetlerinin piyasada
yeterli,hizli ve sonug odakli
firmalarin az olmasidir.
Geng ve dinamik miihen-
dislerle ¢6ziim Uretebilen
akgll mihendislik kisa
\sijrede Konya ve Turkiye'nin

cesitli illerinde aranilan
firma olmayi basarmistir.

Degisen yonetmelikler ve
yenilik¢i uygulamalar takip
ederek proje hizmetlerine
geng kadrosuyla devam et-
meyi ilke edinmis ve yapilan
projelerinde uygulanabilir
olmasina 6zen gostermek-
tedir.

Proje hizmetlerinde
kendisi ispat eden Akgul
Muhendislik, alaninda uz-
manlasmis geng ve dinamik
kadrosuyla sektoriin kokli
firmalari olma yolunda
kararli ve emin adimlarla

ilerlemektedir.

/

Seher Yapt Denetim

Seher Yapi Denetim Sirketi
tiyemiz Seving Sidika TEKIN
onderliginde 2010 yilinda
kurulan firma, Konya ili ve
ilcelerinde yapi denetim
firmasi olarak faaliyet gos-
termektedir.

Yapi denetim firmalari
arasinda 6nemli bir konum-
da olan firma, yillardir cesitli
buyuklikteki projelerde
gorev almis olup, alaninda
tecriibeli kadrosu ile birlikte
yapi denetim hizmetini layI-

-
AN 7

ol .

kiyla yerine getirmektedir.

Seher Yapi Denetim dene-
yimli personeli ile miste-
rilerine deger katar, onlarla
dostluk kurar, onlara gliven
verir ve islerini kolaylastir.

Seher yapi denetim 25
kisilik kadrosuyla Nisantas
mah. Demirci is merkezinde
, daha saglam yapilarla daha
gulvenilir bir gelecek igin
Ustlerine dlisen gorev ve
sorumluluklarin bilincinde
islerine devam etmektedir.

- _,.g'E:

W Eregliicin glizel ve faydal isler

2004 yilinda makina muhen-
disi Halil ERCAN tarafinda Eregli
‘de kurulan SALIMOGULLARI ins.
Gida ve San. Tic. Ltd. Sti. 2006 yi-
linda Vaillant isitma ve sogutma
sistemleri markasinin bayiligini
almistir. Eregli'de ylzlerce aileye
Isitma ve sogutma sistemleri
Uizerine basarili hizmetler vermis
olan firma, insaat ve miiteah-
hitlik islerinde de Eregli'de s6z
sahibi olmustur. Firma tarafin-
dan yapilan insaatlarla Eregli ‘de
bircok aile daire sahibi olmustur.
Mesken insasi disinda SALIMO-
GULLARI firmasinin yapmis
oldugu bazi insaat islerini de, i¢
Anadolu bolgesindeki Gida ve
Tarim Bakanhgu ile Sosyal Yar-

dimlasma Mudurliigi'niin ortak
gerceklestirdigi hayvancilik
projeleri kapsamindaki 17 adet
Tarimsal Kalkinma Kooperatif
binasi, Eregdli THK ibrahim OZSE-
NOL havacilik MYO Universitesi
binasi ve 2. Organize Sanayi
Bolgesindeki fabrikalar olarak
siralayabiliriz. SALIMOGULLARI
firmasi yaninda 2015 yilinda UZ-
SAN Tarim ve Hayvancilik Ltd.Sti
firmasini da kuran Halil ERCAN
bu firma ile hayvancilik ve ciftlik
ekipmanlari isine de girmistir.
Eregli icin glizel ve faydali isler
yapmanin gayretinde olan Halil
ERCAN, calisma arkadaslariyla
birlikte bu hizmetlerine devam
etmektedir.
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